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BVR PLANALP Aufgabenstellung und Auftrag

1 AUFGABENSTELLUNG UND AUFTRAG

Das Land Tirol plant die Erstellung eines flr die Jahre 2015 — 2020
gultigen Radkonzepts zur Steigerung und Attraktivierung des Rad-
verkehrs in Tirol. Damit soll einerseits der zunehmenden Bedeutung
des Radverkehrs und den Anforderungen der Radfahrenden, zu-
gleich aber auch den Intentionen verschiedener Richtlinien entspro-
chen werden, die eine vermehrte Nutzung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes erfordern.

Abbildung 1-1: Untersuchungsgebiet

Aufbauend auf die Ergebnisse der Mobilitdtserhebung 2011 und die
Erfahrungen des Mobilitatsprogramms 2008 — 2012 wurden die Stei-
gerung des Radanteils an allen Wegen der Tiroler Bevélkerung und
der Ausbau der Radinfrastruktur als Ziele definiert.

Als SchlisselmaBnahme mit besonderem Handlungsbedarf wurden
von der Tiroler Landesregierung der Aus- und Aufbau eines Uberge-
meindlichen Radwegenetzes fir den Alltagsverkehr beschlossen und

Radkonzept Tirol 5
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im Rahmen des Radkonzepts Tirol dem Themenfeld A — Infrastruktur
zugewiesen.

Aufgabe dieses Themenfeldes sind insgesamt folgende Punkte:

A1

A2

A3
A4
A5
A6

Die Definition von Qualitatskriterien von Radwegen unterschied-
licher Prioritat

Der Aufbau eines Landesradwegenetzes mit Wegen unter-
schiedlicher Prioritat und unterschiedlichen Nutzungsanspri-
chen (Alltag, Freizeit)

Verkehrssicherheit

Beschilderung

Abstellanlagen

Der Betrieb und die Erhaltung der Radfahranlagen

In Vorbereitung der Erstellung von Landesradwegenetzen fur den All-
tags- und Freizeitverkehr sind die Erhebung des Bestands, die Dar-
stellung der Wunschlinien und die Definition von Qualitatskriterien
von Radwegen (A1) Gegenstand des vorliegenden Berichts zum
Themenfeld A.

Radkonzept Tirol 6
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2 BESTANDSERHEBUNG

2.1 Radwege und Radrouten

Das geografische Informationssystem des Landes Tirol (tiris) stellt im
Rahmen seiner Kartendienste unter anderem Geoinformationen Uber
die bestehende Radinfrastruktur zur Verfiigung. Uberwiegend wer-
den dabei die vorhandenen Strecken flr Mountainbike und Rennrad
dargestellt und diese Informationen der Kategorie Sport & Freizeit
zugewiesen. Eine entsprechende Berlcksichtigung des alltagstaugli-
chen Radwegenetzes in der Kategorie Verkehr & Infrastruktur erfolgt
derzeit noch nicht.

Als eine erste Grundlage bzw. als das Rickgrat fir die Entwicklung
eines vor allem fir den Alltagsverkehr tauglichen, regionalen Wege-
netzes kdénnen die in Tirol bereits ausgewiesenen, regionalen Rad-
routen gelten (Abbildung 2-1).

Abbildung 2-1: Regionale Radrouten (Quelle: tiris)

Radkonzept Tirol 7
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Erweitert man dieses Netz um die bestehenden Strecken fiir Moun-
tainbike sowie um das prinzipiell radtaugliche StraBennetz, dann
ergibt sich insgesamt ein wesentlich dichteres radtaugliches Wege-
netz, das fir Alltag und Freizeit zur Verfigung steht. Um die Detail-
liertheit der vorhandenen Informationen zu veranschaulichen, ist in
Abbildung 2-2 exemplarisch der entsprechende Ausschnitt flir den
GroBraum Reutte dargestellt.

regionale Radrouten
MTB-Routen
radtaugliches StraRennetz

e 3%

\

s~-.\

% - A, ;
¢ S :
{7 N
! 7 AN s e
1 N NG e

Abbildung 2-2: Radtaugliches Wegenetz — Reutte

Ein zusatzliches Kriterium, das mit dem bestehenden radtauglichen
Wegenetz Uberlagert werden kann und damit eine insbesondere in
Tirol wichtige Information fir die Beurteilung der Qualitat des Rad-
verkehrs liefert, sind die auf den jeweiligen Strecken zu tberwinden-
den Héhenunterschiede. In Abbildung 2-3 sind die Héhenunterschie-
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de je Gemeinde bezogen auf den Dauersiedlungsraum grafisch auf-
bereitet.

<= 120
20 <= 50
50 <= 100 S

> 100

Abbildung 2-3: Héhenunterschiede je Gemeinde im
Dauersiedlungsraum in Metern

Neben dem radtauglichen Wegenetz des Untersuchungsgebietes
flieBen auch die im Freizeitverkehr unmittelbar angrenzenden Rad-
wege in die Betrachtung mit ein. Dadurch sollen Licken im grenz-
Uberschreitenden Radverkehr verhindert werden.

Radkonzept Tirol 9
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2.2 Standards

Die grundlegenden Bestimmungen zum Radverkehr in Osterreich
sind im Zuge der StraBenverkehrsordnung (StVO) geregelt. Konkrete
Angaben iber die in Osterreich geltenden Standards bei Anlagen
des Radverkehrs sind den entsprechenden Richtlinien und Vorschrif-
ten flr das StraBenwesen (RVS) zu entnehmen, insbesondere zu
nennen sind die RVS 03.02.11 — Einsatzkriterien fir die Errichtung
von Rad- und Gehwegen und die RVS 03.02.13 — Radverkehr. Ein
vergleichbares Regelwerk stellen die Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA 05) der deutschen Forschungsgesellschaft flr
StraBen- und Verkehrswesen dar.

Diese Standards bilden die wesentlichen Grundlagen und Anhalts-
punkte fur die Definition unterschiedlicher Radwegtypen und fir die
daran geknlpfte Bestimmung von Qualitatskriterien. Neben diesen
Richtlinien mit verbindlichem Charakter sind verschiedene Leitfaden
verfugbar, deren Empfehlungen in der Regel weniger normativ und
an der Schaffung bzw. Ausschépfung von Potenzialen orientiert sind.

Zu nennen sind hier in erster Linie die beiden in der mobile-Reihe er-
schienenen Publikationen “Radfahren férdern!” (03/07) und "Pla-
nungsleitfaden Radverkehr” (04/07) vom Amt der Tiroler Landesre-
gierung. Eine Vorreiterrolle unter den Leitfaden nimmt das niederlan-
dische Planungshandbuch "Radverkehrsplanung von A bis Z” des In-
stituts fir Normung und Forschung im Erd-, Wasser- und StraBenbau
in der Verkehrstechnik (CROW) ein. AuBerdem sind das Planungs-
handbuch Radverkehr von Meschik, die Radverkehrsstrategie im
Land Vorarlberg sowie die entsprechenden Leitfaden und Strategie-
programme far Bayern und Nordrhein-Westfalen zu nennen.

Radkonzept Tirol 10
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2.3 Grunddaten
2.3.1 Strukturdaten

Die maBgebenden Strukturdaten — Bevllkerungsverteilung, Arbeits-
und Ausbildungsplatze, Wegezwecke etc. — wurden direkt aus dem
Verkehrsmodell des Landes Tirol ibernommen, ebenso die daraus
resultierenden Wegebeziehungen. Diese Informationen stehen ge-
trennt flr verhaltenshomogene Bevdlkerungsgruppen und unter-
schieden nach Wegezweck zur Verfigung.

In der Bearbeitung des vorliegenden Themenfeldes werden diese de-
taillierten Unterscheidungen jedoch nicht berlcksichtigt, weil der Fo-
kus stattdessen auf das verfligbare Gesamtpotenzial gelegt wurde,
also auf die Frage wo im Bestand bereits Wege absolviert werden,
unabhangig von welcher Bevdlkerungsgruppe und zu welchem
Zweck.

2.3.2 Offentlicher Verkehr

Vom Land Tirol wurde aufbauend auf Daten des Verkehrsverbundes
Tirol (VVT) zwischen den Verkehrszellen die Dauer der jeweils kir-
zesten Fahrten im OV ohne Umsteigen ausgewertet. Diese Daten
werden herangezogen, um auch die Kombination von Rad und OV
fir den Hin- oder Rickweg als Méglichkeit in die Betrachtungen auf-
zunehmen und so Beschrankungen von Héhenunterschieden auszu-
gleichen.

2.3.3 Mobilitatserhebung

Verkehrsmittelwahl

Im Auftrag von Land Tirol und Stadt Innsbruck wurde im Zeitraum
Mérz bis Juni 2011 eine tirolweite Mobilitatserhebung durchgefiihrt,
die einen Rucklauf von 5.000 auswertbaren Fragebogen und bei ei-
ner Schwankungsbreite von +/- 1,4% einen statistisch repréasentati-
ven Einblick auch in die Lage des Radverkehrs in Tirol erméglicht.

Tirolweit werden demnach von jeder Person Gber 6 Jahren an Werk-
tagen im Mittel 4,1 Wege unternommen, die zu rund 58% im motori-
sierten Individualverkehr (MIV) und zu 42% mit den Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes (6ffentlicher Verkehr, Rad, zu Ful3) abgewi-
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ckelt werden. Der Anteil des Radverkehrs erreicht im Tiroler Ge-
samtquerschnitt rund 11%. Die Verkehrsmittelwahl (Modal Split) fur
Tirol gesamt ist in Abbildung 2-4 dargestellt.

B Pkw lenken

B Pkw mitfahren
Motorrad / Moped
Fahrrad
zu Ful}

| offentlicher Verkehr

Andere

Abbildung 2-4: Modal Split — alle Wege Tirol

Ein differenziertes Bild ergibt die Auswertung des Modal Split nach
Wohnbezirken, wobei darin zum Teil auch die verschiedenen Raum-
typen — insbesondere die Differenzierung von stadtisch und landlich
gepragtem Raum — zum Ausdruck kommen. Demzufolge liegt der
Anteil des Radverkehrs in zentralen Orten bei rund 13% und damit
Uber dem tirolweiten Durchschnitt, mit rund 22,5% noch deutlich ho-
her ist der Anteil in Innsbruck. Am unteren Ende der Skala findet sich
der landlich gepragte Raum mit einem Radverkehrsanteil von rund
4%.

Radkonzept Tirol 12
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Abbildung 2-5: Modal Split — alle Wege nach Raumtyp

Ubertragt man diese Erkenntnisse auf die Verkehrsmittelwahl nach
Wohnbezirken (Abbildung 2-6), so resultiert daraus neben der Lan-
deshauptstadt Innsbruck insbesondere in den Bezirken mit deutli-
chen Verdichtungsschwerpunkten ein vergleichsweise hoher Anteil
im Radverkehr — Lienz rund 14% und Reutte rund 11%. Demgegen-
tber weisen die flachig weitlaufiger besiedelten Bezirke insgesamt
einen geringeren Radverkehrsanteil auf — Innsbruck Land oder
Schwaz mit jeweils rund 6,5%. In den Bezirken Imst (6%) und Lan-
deck (5%) sind zusatzlich die topographischen Verhaltnisse aus-
schlaggebend fir den geringen Anteil der mit dem Rad zurlickgeleg-
ten Wege.

Radkonzept Tirol 13
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Imst Innsbruck Kitzbahel Kufstein Landeck Lienz Reutte
Land

W Pkw-Mitfahrerin m Motorrad/Moped Fahrrad Ful W Sonstige

Abbildung 2-6: Modal Split — alle Wege nach Wohnbezirk

In dieser Auswertung erfolgt zunachst keine Unterscheidung dahin-
gehend, ob die der Verkehrsmittelwahl zugrundeliegenden Wege in-
nerhalb des jeweiligen Raumtyps zurtickgelegt werden (Binnenwege)
oder ob sie verschiedene Raumtypen miteinander verbinden (Quell-
/Zielwege). Erst diese Differenzierung verdeutlicht jedoch, dass zwar
die Binnenwege innerhalb der Orte eines Verdichtungsraumes hohe
Anteile im Radverkehr erzielen, dass aber die Uberdértlichen Wege
des Quell-/Zielverkehrs zum weitaus gréBten Teil im MIV zurlickge-
legt werden (Abbildung 2-7).

Radkonzept Tirol 14
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Verdichtung - Verdichtung - Intensiv- landlicher Raum Tirol
zentraler Ort nicht zentraler Ort tourismus gesamt
W Pkw-Mitfahrerln = Motorrad/Moped Fahrrad 1 Fulk [ Sonstige mOPNY

Abbildung 2-7: Modal Split — Quell-/Zielwege nach Raumtyp

Neben den Unterschieden in der Verkehrsmittelwahl nach Raumtyp
und damit in gewisser Weise auch nach Wohnbezirk, sowie in Ab-
hangigkeit von der Wegart (Binnen- oder Quell-/Zielverkehr), ist auch
die Beurteilung des Modal Split nach dem Wegzweck fir das Ziel ei-
ner Steigerung und Attraktivierung des Radverkehrs relevant.

Dabei zeigt sich, dass der Anteil des Radverkehrs lediglich bei ge-
schaftlichen Erledigungen und bei Bringen/Holen deutlich gegentiber
dem tirolweiten Mittelwert aller Wege absinkt, bei den anderen Kate-
gorien bewegt sich der Anteil um diesen Durchschnitt — private Erle-
digung 9%, Einkauf 10% und Freizeit 11%. Von den Wegen zur Ar-
beit werden 61% im MIV und 39% im Umweltverbund zurlickgelegt,
von den Wegen zur Ausbildung/Schule dagegen nur 13% im MIV
und 87% im Umweltverbund. Der deutliche Unterschied in der Ge-
samtausrichtung beider Wegzwecke wird relativiert, wenn man ledig-
lich den Radverkehr bertcksichtigt: in beiden Fallen ist dessen Anteil
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ungefahr gleich gro3, 12% bei den Wegen zur Ausbildung/Schule
und 13% bei den Wegen zur Arbeit.

- '

£ -

7% 24%
19% | | 1% |

78%
Ausbildung/ Bringen/Holen geschaftliche private Einkauf Freizeit
Schule Erledigung Erledigung
W Pkw-Mitfahrerin W Motorrad/Moped Fahrrad Ful W Sonstige mOPNY

Abbildung 2-8: Modal Split — alle Wege nach Wegzweck

Reiseweiten

Die von jeder Person Uber 6 Jahren tirolweit an Werktagen unter-
nommenen Wege weisen im Mittel eine Reiseweite von rund 7,5 km
auf. Wenig Uberraschend variiert dieser Wert deutlich mit den ver-
schiedenen Raumtypen — hier ist vor allem wieder die Differenzie-
rung von stadtisch und landlich gepragtem Raum zu nennen. Dem-
zufolge liegen die mittleren Reiseweiten vor allem in Innsbruck
(3,9 km) aber auch in den zentralen Orten der Verdichtungsraume
(6,7 km) unter dem Tiroler Gesamtquerschnitt. Am anderen Ende der
Skala findet sich wiederum der landlich gepragte Raum mit einer
mittleren Reiseweite von rund 9,9 km. Die mittlere Reiseweite flr alle
Wege nach Raumtyp ist in Abbildung 2-9 dargestellt.

Radkonzept Tirol 16
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« 1111

Innsbruck Verdichtung - Verdichtung - Intensiv- landlicher Raum Tirol
zentraler Ort nicht zentraler Ort tourismus gesamt

Abbildung 2-9: Mittlere Reiseweite — alle Wege nach Raumtyp

Mehr Aussagekraft als die Mittelwerte haben die entsprechenden
Verteilungen, also wie sich die mittleren Reiseweiten auf die einzel-
nen Klassen verteilen. Bei der entsprechenden Auswertung nach
Raumtyp weisen in Innsbruck 65,9% und in den zentralen Orten der
Verdichtungsrdume 62% der Wege eine Reiseweite von unter 3 km
auf, dagegen fallen im landlichen Raum nur 38,5% aller Wege in die-
se Klasse. Die Auswertung der Verteilungsfunktion nach Wegzweck
zeigt, dass in der Kategorie Bringen/Holen, die den héchsten MIV-
Anteil (81%) hat, ein groBer Teil der Wege (56%) eine Reiseweite
von unter 3 km aufweist. Einen ahnlich hohen Wert in dieser Reise-
weitenklasse erreichen die Wegzwecke private Erledigungen (53,5%)
und Einkauf (64,4%). Deren MIV-Anteil (rund 60%) entspricht jenem
der Wege zur Arbeit, wobei diese nur zu 38% in die Reisweitenklas-
se von unter 3 km fallen. In der Auswertung des Modal Split nach
Reiseweitenklassen wird schlieBlich die von der Distanz abhangige
Verkehrsmittelwahl flr den Tiroler Gesamtquerschnitt verdeutlicht.
Dabei zeigt sich zwar fir die Summe kurzer Wege unter 3 km, dass
diese zu 60% mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zurlickge-
legt werden, allein fur die Reiseweitenklasse 1,5-3 km dreht sich die-
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ses Verhaltnis jedoch um, 60% der Wege werden im MIV zurlickge-
legt (Abbildung 2-10).

100% s v .
90% - | . ] | ! l
1% o o
: 8% 5% N
80% | . | pr
44% 1% W
70% 4— | ! ! 20%
o | A
60% +— [
50% A
18%
40%
70%
30% - 61%
20% -
7%
10%
0% _ﬂ

<05km 05-15km 15-3km 3-5km 5-10km 10-15km 15-20km 20-25km 25-30km 30-50km > 50 km

W Pkw-Lenkerln W Pkw-Mitfahrerln = Motorrad/Moped Fahrrad Ful = Sonstige mOPNY

Abbildung 2-10:Alle Wege nach Reiseweitenklassen — Modal Split

Reisezeiten

Die von jeder Person Uber 6 Jahren in Tirol an Werktagen unter-
nommenen Wege weisen im Mittel eine Reisezeit von rund 18,5 min
auf. Dieser Wert weist mit den verschiedenen Raumtypen nur eine
geringe Schwankungsbreite auf, die zwischen rund 16,5 min in Inns-
bruck und rund 20,5 min im l&ndlichen Raum liegt. Die mittlere Rei-
sezeit fir alle Wege nach Raumtyp ist in Abbildung 2-11 dargestellt.
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Innsbruck Verdichtung - Verdichtung - Intensiv- landlicher Raum Tiral
zentraler Ort nicht zentraler Ort tourismus gesamt

Abbildung 2-11:Mittlere Reisezeit — alle Wege nach Raumtyp

Die Auswertung nach Verkehrsmitteln ergibt, dass den mit dem Pkw
am Steuer zurlickgelegten Wege eine mittlere Reisezeit von rund
16 min zugeordnet werden kann, bei den mit dem Fahrrad zurlickge-
legten Wegen ist dieser Wert mit rund 13 min etwas geringer.

Fir die Gesamtbeurteilung ist von Interesse, dass unter Bertcksich-
tigung der mittleren Anzahl von 4,1 Wegen pro Tag, die im Durch-
schnitt tirolweit jede Person Uber 6 Jahren unternimmt, sowie einer
durchschnittlichen Reisedauer von 18,5 min pro Weg, insgesamt ei-
ne mittlere tagliche Reisedauer von rund 75 Minuten resultiert.
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2.4 Ziel- / Quellbeziehungen

Als maBgebende Quell- und Zielpunkte, die auch dem zielbezogenen
Radverkehr (Alltag) zugrunde liegen, wurden die vom Land Tirol de-
finierten ,Siedlungsschwerpunkte“ herangezogen, die auch im Rah-
men des Verkehrsmodells verwendet werden. Dabei handelt es sich
im Wesentlichen um einzelne Orte oder bei gréBeren Orten bzw. im
flachig strukturierten Siedlungsraum um Ortsteile (Abbildung 2-12).

Abbildung 2-12: Zellschwerpunkte

Die dargestellten Zellschwerpunkte der Verkehrszellen entsprechen
der jeweiligen Bevodlkerungszahl, reflektieren dabei jedoch nicht nur
die Wohnbevélkerung sondern auch Arbeits- und Ausbildungsplatze,
Kapazitaten von Einkaufs- und Fachmarkizentren oder Freizeitein-
richtungen. Demnach entspricht eine Verkehrszelle rund 1.000 sol-
cher Personengleichwerte, wobei die GrdBe des Kreises ein Indikator
fir die jeweilige Gravitationskraft der Zelle ist, also fir die Anzahl der
auf diese Zelle bezogenen Hin- und Rickwege.
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Das fir den vorliegenden Themenbereich wichtigste Ergebnis der
Mobilitdtserhebung sind die an diese Zellschwerpunkte geknipften
Wegebeziehungen. In Abbildung 2-13 sind alle Ziel- / Quellbeziehun-
gen innerhalb von Tirol dargestellt, die in weiterer Folge der Ermitt-
lung des Gesamtpotenzials zugrunde liegen.

Abbildung 2-13: Ziel- / Quellbeziehungen mit mehr als 50 Fahrten

2.5 Potenzial

Ausgehend von den Ziel- / Quellbeziehungen werden als Grundlage
fir die Ermittlung des Gesamtpotenzials alle Wege bericksichtigt,
die innerhalb eines taglichen "Mobilitatsbudgets” von 60 Minuten flr
Hin- und Rickweg absolviert werden kénnen. Dieser Zeitrahmen be-
ricksichtigt sowohl die jeweiligen topographischen Gegebenheiten
(H6henunterschiede) als auch die Mdglichkeit, Wege mit dem Rad
(R) bzw. E-Bike (E) oder mit einer Kombination aus Rad und OV (K)
zurtickzulegen.
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In Abbildung 2-14 ist das Gesamtpotenzial im Untersuchungsgebiet
dargestellt. Aus der Legende lasst sich entnehmen, dass die Halfte
aller innerhalb des Mobilitdtsbudgets potenziell mit dem Rad zurlck-
legbaren Wege, eine Fahrtzeit von weniger als 20 Minuten flr den
Hin- und Riuckweg erfordert.

40°R 20°R
Abbildung 2-14: Gesamtpotenzial Tirol

Als Ausschnitt aus dieser Karte ist in Abbildung 2-15 das Potenzial
fir den GroBraum Innsbruck im Detail dargestellt. Gut ersichtlich ist

daraus der Verdichtungsschwerpunkt Innsbruck — Hall i.T. und das
enge Netz an Ziel- / Quellbeziehungen in diesem Bereich.
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| -
Reith/Seefeld

Abbildung 2-15: Gesamtpotenzial GroBraum Innsbruck
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3  WUNSCHLINIEN

Wunschlinien stellen die geradlinigen Verbindungen zwischen Quelle
und Ziel dar, deren Uberwindung mit dem Fahrrad méglich ist und fiir
die es auch eine relevante Nachfrage gibt. Auf der Basis dieser
Wunschlinien wurde weiters ein zusammenhangendes Netz heraus-
gearbeitet. Dabei wurden sowohl der Netzzusammenhang als auch
eine sinnvolle Hierarchisierung des Netzes auf Basis des Nachfrage-
potenzials bertcksichtigt.

Im ersten Schritt wird die rdumliche Lage der Wunschlinien als das
Ergebnis einer Biindelung der Ziel- / Quellbeziehungen ermittelt, wie
in Abbildung 3-1 im Detail fir den GroBraum Innsbruck dargestellt.

Oberperfuss

/

Grinzens

Aldrans

Natters;

M LI|| tters

Abbildung 3-1: Wunschlinien — raumliche Lage

Gotzens

Im zweiten Schritt werden diese Wunschlinien mit den Potenzialen
Uberlagert, welche auf der Basis des Verkehrsmodells Tirol ermittelt
wurden. Dazu wurde als Nachfrage, die aufgrund des definierten
Zeitbudgets per Rad durchfihrbaren Quell-/Zielbeziehungen zugrun-
de gelegt. Dieser Schritt dient einerseits der Verifizierung des Netzes
und bildet andererseits die Grundlage der Hierarchisierung.

Radkonzept Tirol 24




BVR PLANALP Wunschlinien

In Abbildung 3-2 ist das Ergebnis dieser Evaluierung dargestellt,
ebenfalls im Detail fiir den GroBraum Innsbruck.

Absam

Reith/Seefeld
Thaur
Rum
Hall/Tirol

p S =

Zir 4 / & \
) L p o 2 Ampass
/\M | 3/ Innsiaruck ~
Ranggen Unterperfliss A\ / ’ !

Kematen/Tirol / _ V e | Rinn

| Vols —— = - [

Aldrans

Oberperfuss
Lans

Gotzens Natters Sistrans

Mutters
Patsch

Abbildung 3-2: Wunschlinien — Evaluierung

Birgitz
Axams

Grinzens

Im abschlieBenden Schritt wird diesem Netz eine Typologie von Rad-
wegen hinterlegt, um die unterschiedlichen Potenziale in einer Netz-
hierarchie abbilden zu kénnen.

Aus diesem hierarchisierten Wunschliniennetz lassen sich dann kon-
krete Detailergebnisse ablesen, etwa die Notwendigkeit von neuen,
umwegfreien Verbindungen zwischen Igls und Innsbruck, Zirl und
Kematen, Landeck und Zams oder dem westlichen Mittelgebirge und
Innsbruck.
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4  RADWEGTYPEN

Die ermittelten Potenziale schlagen sich zunachst bei der Festlegung
von Wunschlinien des Radverkehrs und schlie3lich bei der konkreten
Zuweisung der unterschiedlichen, jeweils als sinnvoll erachteten
Radwegtypen nieder. Die vorgeschlagene Typologie soll demnach
diese Potenziale in gewisser Weise abbilden.

Grundlegend fir die Festlegung verschiedener Typen von Radwegen
ist zunachst die Unterscheidung zwischen dem vorwiegend wegbe-
zogenen (Freizeit) und dem vorwiegend zielbezogenen (Alltag) Rad-
verkehr, die in weiten Teilen divergierende Anforderungen an die Inf-
rastruktur stellen. Im Freizeitverkehr ist die Festlegung weiterer Ty-
pen nicht erforderlich, zielfihrend ist aber eine verfeinerte Typologie
fir den Alltagsverkehr. Unterschieden werden regionale bzw. Uber-
regionale Verbindungen, die zwischen den Gemeinden oder grenz-
Uberschreitend angelegt sind. Die zweite Subkategorie umfasst loka-
le Verbindungen, die zur Anbindung des 6értlichen Radwegenetzes an
die Ubergeordnete Infrastruktur dienen.

Die aus dem Verkehrsmodell ermittelten Potenziale im Radverkehr
und eine sinnvolle Netzbildung sind Grundlage fiir die Unterschei-
dung der Radwege hinsichtlich ihrer Bedeutung. Kategorien hoher
und geringer Bedeutung sind sowohl fir lokale als auch regionale
bzw. Uberregionale Verbindungen vorgesehen, bei letzteren wird zu-
satzlich die Kategorie "Radschnellweg” als Idealtypus fir das Ruck-
grat des Radwegenetzes in den stark frequentierten Verdichtungs-
raumen des Untersuchungsgebietes eingefihrt (Tabelle 4-1).

ALLTAG FREIZEIT
Uberregionale / regionale Verbindung Lokale Verbindung
S RI RII LI Ll F

Tabelle 4-1: Typisierung der Radwege
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In Abbildung 4-1 ist die Ubertragung dieser Typologie auf das evalu-
ierte Wunschliniennetz fir den GroBraum Innsbruck dargestellt. Da-
rin sind Uberregionale bzw. regionale Verbindungen der Kategorien
R 1 und R Il sowie Radschnellwege S enthalten. Lokale Verbindun-
gen und Freizeitradwege werden im Zuge des vorliegenden Themen-
feldes nicht vertieft behandelt. Bestehende Freizeitradwege werden
jedoch als Lickenschluss dort berlcksichtigt, wo eine Anbindung an
grenziberschreitende Radwege oder eine Verbindung zwischen Ab-
schnitten des Alltagsnetzes sinnvoll ist, ohne dass ausreichendes
Potenzial fir den Alltagsverkehr vorhanden ist.

Absam

Baumkirchen

Mils/Hall

Hall Tirol

Tulfes

Rinn

Axa

"“/

Sistrans

=== Radschnellweg
= R1
Mutters RII

Volders

Fritzens

Jhaur
Wattens

W

—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet

—== Anbindung Nachbarradweg Bestand

kabah === Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-1: Wunschliniennetz: Innsbruck Umgebung

Radkonzept Tirol 27



BVR PLANALP Radwegtypen

Wiesing

Jenbach Strass/

Stans

Gallzein

vomp Schwaz

Terfens

Terfens
Gnadenwald

Fritzens Weer’

Baumkirchen Kolsass

Weerberg
=== Radschnellweg
Kolsassberg —RI
Volders Wattenberg RII

—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-2: Wunschliniennetz: Wattens bis Jenbach
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- ;[
Wiesing
Reith/Alpbachtal
Jenbach Strass/Zillertal
Bruck/Ziller
Buch/Jenbach
thal Schiitters
Gallzein
Hart/Zillertal
Fiigen
Filigenberg
Uderns

Ried/Zillertal
Ried/Zillertal
S Stummerberg

Kaltenbach

Aschau/Zillertal

=== Radschnellweg
=—R1I
RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Rohrberg
Zellberg

Zell/Ziller
[ ]

Abbildung 4-3: Wunschliniennetz: Vorderes/mittleres Zillertal
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Radwegtypen
Aschau/Zillertal
Rohrberg
Zellberg
Zell/Ziller
Gerlosberg
Hainzenberg
Hippach
Ramsau/Zillertal
Schwendau
Mayrhofen Brandberg === Radschnellweg
= R1I
Finkenberg RII

—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-4: Wunschliniennetz: Hinteres Zillertal
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=== Radschnellweg

Angerberg
—RI
RI Brandenberg
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand _
-==- Anbindung Nachbarradweg erforderlich Breitenbach/Inn
Kundl
Kramsach Radfeld
Rattenberg Radfeld
Wildschonau
Brixlegg
shenes MaSter
Wiesing Reith/Alpbachtal
Jenbach Strass/Zillertal
Alpbach
Bruck/Ziller
PV enboch Schiitters

Abbildung 4-5: Wunschliniennetz: Jenbach — Wérgl
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=== Radschnellweg
=—R1I

RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Scheffau/Wild.Kaiser

Thiersea
Langkampfen
Schwoich
ariastein
Angath, Kirchbichl
Bad Haring
orgl
Tter

Abbildung 4-6:

Erl

Niederndorferberg

Rettenschiss

Miederndorf T o— Kdssen
Walchsee

Ebbs

Schwendt

Kirchdorf/Tirol

Scheffau/Wild.Kaiser

St Johann/Tirol
Ellmau

Sall

@berndorf/Tirol

Reith/Kitzbiihel

Wunschliniennetz: Wérgl — Kufstein — St. Johann
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Waidring

o —— — —

Kirchdorf/Tirol

Goina/Wilden Kaiser St.Johann/Tirol

St:Ulrich/Pillersee

@berndorf/Tirol

sn‘ébmaus

Fieberbrunn

Reith/Kitzbiihel

Hochfilzen
r
Kitzbiihel

Kirchberg/Tirol

=== Radschnellweg
=—R1I
RII
Aurach/Kitzbiihel —— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Aurach/Kitzbiihel

Abbildung 4-7: Wunschliniennetz: Kitzblihel — St. Johann
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Radwegtypen
N
: Kufstein
Kirchdorf/Tirol
Langkampfen
St Schwoich
Scheffau/Wild. Kaiser
Mariastein Scheffau/Wild.Kaiser
Going/Wilden Kaiser StJohann/Tircl
Ellmau
g Angath Kirchbichl
Bad Haring Sell
@berndorf/Tirol
Wergl Reith/Kitzbiihel
Iter
Westendorf
Brixen/Thale Kitzbiihel
Wildschinau - Kirchberg/Tirol
Hopfgarten/Brixental
Westendorf 5
HopfgartenyBriental o Aurach/Kitzbithel
Aurach/Kitzbiihel
=== Radschnellweg
RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet Jochberg
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand

=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-8: Wunschliniennetz: Worgl — St.

Johann
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Radwegtypen

Schénberg/Stubaital
Telfes/Stubai Ellbdgen
Mieders
Telfes/Stubai
Fulpmes Mihlbachl Pfons
Matrei/Brennen Navis
Neustift/Stubaital
.Steinacthrenner
‘l
Trins \
Steinach/Brenner’,
L1
A
1
L
L
L]
L]
1
1
H vals
|
Gschnitz e
Grieszr‘enner
IS Vals
L]
‘\
=== Radschnellweg oy
— R ] \t
RII Obernberg/Brenner "
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet K
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand -
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich \
Abbildung 4-9: Wunschliniennetz: Stubai — Wipptal
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Seefeld/Tirol

Wildermieming s Telfs

Wildermieming Reith/Seefeld

Obsteig
Mieming
fo pefonhofen Oberhofen,/Inntal Pettnau

v Pettnau zirl

Motz Rietz Flaurling
Motz e
S Stams Polling/Tirol
Inzing Zirl
Silz

Ranggen Unterperfuss

Kematen,
Sitz === Radschnellweg Oberperfuss
= R1I
Haiming RII hxa:ﬁ},
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet ;
== Anbindung Nachbarradweg Bestand Grinzens
Silz -=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich 5
Sellrain
Abbildung 4-10: Wunschliniennetz: Mittleres Oberinntal
=== Radschnellweg 4
= RI
RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet Nassereith Obsteig
=== Anbindung Nachbarradweg Bestand Mie
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich
Métz
Mtz
Tarrenz Silz
Tarrenz
Silz
Haiming
Silz
Imst
Haimi
Karrdsten e
Karres Roppen

Imst Sautens

Abbildung 4-11: Wunschliniennetz: Gurgltal — Pitztal — Otztal
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Haiming Silz
Imst.
Haimi
Karrdsten 4
Karres Roppen
Imst Sautens
Oetz
Imsterberg
Arzl/Pitztal
Wenns
Umhausen
Jerzens
en
Kaunerberg
St.Leonhard/Pitztal
Kauns
Kaunerberg Langenfeld

=== Radschnellweg
=R 1
RII

—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet

' === Anbindung Nachbarradweg Bestand
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-12: Wunschliniennetz: Pitztal — Otztal
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=== Radschnellweg

=—RI
RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet

—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Vils:
4/‘
( Pinswang
'
\
3

/

/

/

A Tannheim

b Musau
|\ Schattwald

Pflach
Zdblen o,
Tannheim
Lechaschau
Breitenwang
Wiéing|es
Nesselwéngle - L
Breitenwang
Hafen
Ehenbichl Breitenwang
WeiBenbach/Lech
Heiterwang
Reutte
Forchach
Heiterwang Behibach,
WejBenbach/Lech
Ehrwald
" Lermoos el
Berwang
Biberwier

Namlos

Vorderhornbach

/Stanzach
Abbildung 4-13: Wunschliniennetz: Zwischentoren — Tannheimer Tal

— Reutte
=== Radschnellweg
= R1
RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet N
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand o dehernbach
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich Elmen
Hinterhornbach
Elmen
Elmen
_~Haselgehr
Pfaffl
Gramais

Elbigenalp

Bach

Holzgau

Steeg /
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Radwegtypen
Abbildung 4-14: Wunschliniennetz: Lechtal
=== Radschnellweg st
RII Imsterb
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet >
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand Schonwies

-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Stanz/Landeck

Grins [andeck
Fians

Tobadill Flief

Abbildung 4-15: Wunschliniennetz: Landeck — Imst

/P&mﬂequrlberg
Flirsch

St.Anton/Arlberg

=== Radschnellweg
= R1
RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-16: Wunschliniennetz: Stanzertal
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Faggen
Kaurne
Fiss
Prutz
Ladi
Fiss s 4
Fiss Ried/Oberinntal
Fendels
Ried/Oberinntal
Serfaus
Ried/Oberinntal
Tosens

=== Radschnellweg
=R 1
Pfunds RII
—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-17: Wunschliniennetz: Oberes Gericht
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Ainet

i Thurn ~
Oberlienz -~y

Gaimberg wydorf-Debant

Iselsberg-Stronach

DGI%CI‘&
Lienz g~
Tristach= . {
Amlach — 5 r
Leisach .
Lavant N
\\
\ﬁ
N Nikolsdorf
\\
=== Radschnellweg =
—R1 ~y
N /
R II % /(
x

—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet N .

—== Anbindung Nachbarradweg Bestand
=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-18: Wunschliniennetz: GroBraum Lienz

Pragraten

Matrei/Osttirol
Kals/GroBglockner
St.Veit/Defereggen fonionr =V Dele e
Hopfgarten/Defereggen
Matrei/Osttirol St.Johann/Walde
=== Radschnellweg
—R1I
RI Schiaiten
~—— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet S
—== Anbindung Nachbarradweg Bestand

-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-19: Wunschliniennetz: Iseltal
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Oberlienz Thurn

Innervillgraten
Amlach
AuBervillgraten Leisach
Assling
Feinfels Abfaltersbach === Radschnellweg

\ Sillian Strassen —RI

. .o RII

) —— Radroute Bestand, Alltagsverkehr untergeordnet

Katisch —== Anbindung Nachbarradweg Bestand

-=== Anbindung Nachbarradweg erforderlich

Abbildung 4-20: Wunschliniennetz: Drautal
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5  QUALITATSKRITERIEN

In der Typologie des Radwegenetzes werden die zwischen den ver-
schiedenen Quell- und Zielpunkten vorhandenen Potenziale des
Radverkehrs abgebildet. Dabei werden die verschiedenen Radweg-
typen jeweils durch bestimmte Qualitatskriterien charakterisiert, die
sich insgesamt den 4 Kategorien

FUhrung
Errichtung
Wartung
Ausstattung

zuteilen lassen.

In der Kategorie Flihrung des Radweges sind als wichtigste Kriterien
die durchgehende Befahrbarkeit, eine den Anforderungen der Ver-
kehrssicherheit entsprechende Gestaltung und die Einbindung in das
gesamte Radnetz zu nennen. Diese Kriterien werden als grundle-
gend erachtet und sind von allen Radwegtypen zu erflllen. Die For-
derungen nach maoglichst geradliniger Streckenfihrung und intermo-
dalen Umsteigemdglichkeiten, also zwischen verschiedenen Ver-
kehrsmitteln (z.B. OV — Rad), sowie die Vermeidung von Knoten-
punkten insbesondere mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV)
sind dagegen in Abhangigkeit von der Hierarchiestufe zu erflllen. In
dieser Kategorie sind auBerdem jene Kriterien enthalten, die im
Rahmen der RVS 03.02.13 fir den Streckenbereich genannt werden
und eine Fihrung des Radverkehrs im Trenn- oder Mischprinzip
empfehlen. Die Radwegflhrung abseits von Larmquellen und in at-
traktiver Landschaft sind als Kriterien nur fir den Freizeitverkehr re-
levant.

In der Kategorie Errichtung des Radweges gelten eine gute Entwas-
serung und das Fehlen von Hindernissen als grundlegende Kriterien
fir alle Radwegtypen. Hinsichtlich der Breite des Verkehrsraumes,
den Kurvenradien auBBerorts und der zulassigen maximalen Steigung
gelten die im Rahmen der RVS 03.02.13 fir die Entwurfselemente
genannten Bestimmungen, die in Abhangigkeit von der Hierarchie-
stufe zu erflllen sind.
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BVR PLANALP Qualitatskriterien

ALLTAG
Uberregionale / regionale Verbindung Lokale Verbindung
KRITERIEN KATEGORIEN RII Ll
m_—————

Durchgehend befahrbar X X
Verkehrssicher X X X X X
Einbindung in Netz X X X X X
Direkte Wegfiihrung, keine Umwege X X
Intermodale Umsteigemaoglichkeit X X
Querungen und Kreuzungen vermeiden X
Trennprinzip

ausschlieBlich Radverkehr, Radweg X

komb. Geh- und Radweg, Radstreifen X
Mischprinzip

nur ,Anrainerverkehr” X

geringer Kfz-Verkehr X X

Abseits von Larmquellen
Landschaftlich attraktiv

ERRICHTUNG N N [ N —

Gute Entwdsserung

X
X

Frei von Hindernissen X X X
Befestigte glatte Oberflache X X
Breite des Verkehrsraumes (Zweirichtg)

> 4,5m (Uberholméglichkeit) X

> 3,5m (Anhdnger | Anhénger) X

>2,5m (Rad | Anhanger) X X X
Kurvenradien aulRerorts

> 22m (bis zu 30 km/h) X X

> 14m (bis zu 25 km/h) X

> 8m (bis zu 20 km/h) X X
Steigung

<3% X X

< 6% (bis 500 m) X

< 8% (bis 250 m)

_____

Erhaltung
Reinigung X X X X X
Winterdienst

AUSSTATTUNG _____

Beschilderung
Abstellanlagen an Zielen X X X X X
Einkehrmoglichkeiten

Rastplatze
Servicestationen X
Beleuchtung X
Infotafeln
Attraktivierung (Mlleimer, FuBstitzen ...) X

Tabelle 5-1:  Qualitatskriterien
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BVR Qualitatskriterien

In der Kategorie Wartung des Radweges sind jene Kriterien zusam-
mengefasst, die der Sicherung des Bestandes und der Aufrechterhal-
tung von Verkehrssicherheit und Fahrkomfort dienen. Instandset-
zungs- bzw. Erhaltungsarbeiten und Reinigungsdienste sind deshalb
grundlegende Kriterien flr alle Radwegtypen. Obwohl der Anteil des
Radverkehrs wéahrend der Wintermonate und insbesondere in der
Folge von Schneefallen zurlickgeht, ist ein entsprechender Winter-
dienst auf dem hochrangigen Radwegenetz erforderlich.

In der Kategorie Ausstattung des Radweges sind Wegweiser geman
den in RVS 03.02.13 genannten Planungs- und Gestaltungsgrund-
satzen sowie Fahrradabstellanlagen entsprechend dem aktuellen
Stand der Technik grundlegende Kriterien fir alle Radwegtypen.
Servicestationen zur Reparatur und Wartung von Fahrradern, Be-
leuchtung sowie MaBnahmen zur Attraktivierung und Entwicklung ei-
ner "Fahrradkultur” (Abbildung 5-1) sind als Ausstattungsmerkmale
lediglich beim Radschnellweg als héchstem Typus erforderlich. Ein-
kehrmaoglichkeiten, Rastplatze und Infotafeln sind als Kriterien nur ftr
den Freizeitverkehr relevant.

Abbildung 5-1: MaBnahmen zur Attraktivierung (Kopenhagen)

Innsbruck, November 2014
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