a3 - RADKOMPETENZ
- OSTERREICH

SO GEHT
RADVERKEHR

12. & 13. April 2021

klimaaktiv

cee
t

mobil

PROTOKOLL

1. RADKOMPETENZ ONLINE SEMINAR

SO GEHT RADVERKEHR

MONTAG, 12. APRIL2021 | 9:00 -16:00
DIENSTAG, 13. APRIL 2021 | 9:00 -12:00

via zoom
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¥

Als Ersatz fir den Osterreichischen Radgipfel 2021 bot die Plattform Radkompetenz
Osterreich eine gut besuchte zweitégige Seminarreihe an. Expertinnen der Plattform
luden zu Online-Vortragen und interaktivem Austausch. Kostenlose Teilnahme wurde
von klimaaktiv mobil, der Initiative des Bundesministeriums fur Klimaschutz, erméglicht



SO GEHT RADVERKEHR
MONTAG, 12. APRIL2021 | 9:00 -16:00

9:00 Ankommen, BegrafRung und Start-Umfrage

(=]
Willkommensfrage in Bearbeitung
Moderator: Ale... Brigitte Drabeck Jorg Kubik 4 DA jent gen ok 4

14
Martin Eder (BMK) &g 1. Herzlich willkommen beim Webinar “So geht Radverkehr!”
von Radkompetenz Osterreich!

sere Einstiegsfrage: Welchen Background haben Sie?

- = 5 S ) (Mehrfach: hi)
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Guten morgen! — -
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—
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Christian Hum... Stefan Hoesl Guten Morgen, Dalos, und schéne E

GriBe nach Budapest! :)
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Johann Schneid... Wolf Thomas Fu... E

Ursula Hemetsberger 27 ]

Beenden Sie die Umfrage

Andrea Weninger Franz Mitterbock Iris Etter

Einladen Alle stummschalten

Mit Gber 80 Osterreichischen und internationalen Gasten - aus Ungarn, Deutschland, Belgien — sowie
iber 100 Views der Live-Ubetragung auf YouTube.

BegriiRungsworte von Bundesministern Leonore Gewessler via Videobotschaft:

Stefan Hoesl

Brigitte Drabeck

Jorg Kubik

~




Ergebnis der Willommensfrage: Welchen Background haben Sie?
V.a. Verkehrsplanung, Verwaltung und NGO

) Umfragen

Umfrage 1: Willkommensfrage Bearbeiten

Die Umfrage ist ... 69 wahlten

1. Herzlich willkommen beim Webinar “So geht Radverkehr!” von
Radkompetenz Osterreich!

Unsere Einstiegsfrage: Welchen Background haben Sie? (anonym)

{Mehrfachauswahl)

Verkehrsplanung (31/69) 45%
]

Verwaltung (21/69) 30%
|

Politik (7/69) 10%
—

Verein bzw. NGO (Verkehr, Umwelt, etc) (17/69) 25%
—

Privates Interesse (10/69) 14%
——

Anderes (8/69) 12%

| Herunterladen | Resultate freigeben Befragung neu starten

Thema'1
Attraktiver Mischverkehr und sichere Trennung von Radverkehr

Vortragende: Michael Szeiler [con.sens mobilitatsdesign), Olivia Kantner (komobile), Roland
Romano (Radlobby Osterreich), Robert Stégner (Klimabiindnis Oberésterreich)



Stefan Hoesl Andreas Nagel @

Michael Szeiler, c... |y

RADKOMPETENZ

So geht Radverkehr | 01
Attraktiver Mischverkehr & sichere Trennung - OSTERREICH

Der Entscheidungsweg der Radverkehrsplanerinnen

Ziele und Anforderungen
an den Radverkehr

1

Kfz-Kriterium
Trennen oder Mischen

: | Hohe Radfahr- ’

Jrennen : - ’I pischen qualitat sichern
| .

Geht sich das aus? ——l Einseitige Trenn-Losung | Niedrige
Kfz-Geschwindigkeiten

Hybrid-Losung
QEE Mischen-Trennen || Qualitatsvoller Verkehrs-
raum fur Radfahrende

Interessenskonflikte

Kreative Ideen Alternative .
flr mehr Platz Routenflihrung Kfz-Verkehrsstarke
verringern

Abwarten auf
Interessenskonflikte bessere Zeiten

Stefan Hoesl @

@ Aufzeichnung
RADKOMPETENZ

So geht Radverkehr | 01
< OSTERREICH

Attraktiver Mischverkehr & sichere Trennung

Planungsprinzipien international

Schweiz Schweden

< Osterreich >

< Niederlande >

% R
Utrecht, © Radlobby Osterreich R 'echt,@kadlo@?@rreicn




Moderator Alec...

Michael Szeiler, ¢... Robert Stégner

Aufzeichnung LIVE  auf YouTube ‘
So geht Radverkehr | 01 RADKOMPETENZ
Attraktiver Mischverkehr & sichere Trennung OSTERREICH

Verbindung Bad Muhllacken nach Feldkirchen an der Donau
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Angemeldet:Christian Hummer _Agpl

Mit Umfrage zu geeigneten Anlagearten im Fall Scharding:

Umfrage 2: Thema 1 - Beispiel Schard... ¥ Bearbeiten

Die Umfrage ist ... 52 wihlten

1. Beispiel Schiarding: Welche Anlageart ist hier sinnvoll?

[ (Mehrfachauswahl)
1 Trennen (Radweg, Protected Bikelane) (18/52) 35%
| .
Trennen auf der Fahrbahn (Radfahrstreifen) (20/52) 38%
3
3 i i -
! Mischen mit FuBverkehr (Geh- und Radweg) (12/52) 23%
———
K
FahrradstraBe (1/52) 2%
f =
Mischverkehr mit Kfz (keine Radinfrastruktur, Mehrzweckstreifen) (9/52) 17%
1
| -

weiB nicht (1/52) 2%

Resultate freigeben Befragung neu star i
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!o geht Radverkehr | 01

Attraktiver Mischverkehr & sichere Trennung

\V /P
Z~ RADKOMPETENZ
< OSTERREICH

Analyse und Lésungsvorschlag
Analyse:

* Fir ein Radfahren im Kfz-Mischverkehr ist die Verkehrsbelastung zu hoch, getrennte
Radwege erforderlich

* Hauptradroute: Getrennte Fiilhrung des Ful3- und Radverkehrs anzustreben

Lésungsvorschlag:

* Umsetzung einer durchgehenden Radverbindung, Anpassung an die jeweilige
ortliche Situation

* Beidseitig getrennte Geh- und Radwege im Einrichtungsverkehr

* An Engstelle:

— Umwandlung in einen gemeinsamen Geh- und Radweg mit punktueller
Unterschreitung der Mindestabmessung zwischen Hauserkanten

— Reduktion der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit im Ortskern (Verringerung des
Breitenbedarfs)

* Bei einmiindenden SeitenstralRen gleichberechtigte Fiihrung des Radverkehrs
(analog Kfz-Verkehr) mit Radfahreriiberfahrten

) Umfragen — ] X

Freigabe der Umfragewerte

Die Zuschauer betrachten jetzt die Umfragewerte

1. Beispiel Wolkersdorf: Welche Anlageart ist hier sinnvoll? (Mehrfachauswahl)

Trennen (Radweg, Protected Bikelane) 5/48) 13%
—

Trennen auf der Fahrbahn (Radfahrstreifen) 16/48) 33%
Mischen mit FuBverkehr (Geh- und Radweg) (10/48) 21%
—

FahrradstraBe (7/48) 15%
—

Mischverkehr mit Kfz (keine Radinfrastruktur, Mehrzweckstreifen) 19/48) 40%
/& o

weil nicht 2/48) 4%

Herunterladen Beenden Sie die Umfrage-Resultate Befragung neu starten




Thema 2 | Fahrrad zeitgemaR parken: Integration, Sharing, Leihen
Vortragender: Christoph Wéss (Innovametall)

Moderator Alec... : Johann Schneid... Michael Szeiler,... @

@ Aufzeich

17
So geht Radverkehr | 02 a < RADKOMPETENZ
Fahrrad parken & laden o~ OSTERREICH

Rahmenbedingungen — StVO und Wohnbau

Anforderungen im Wohnbau

Anforderungen von Radfahrerinnen an Gebdude

7 Daseinsgrundfunktionen

\ ;é: @ + Gute Erreichbarkeit und Anbindung des

Gebadudes an das Radverkehrsnetz

/ \ * Gute Zugdnglichkeit innerhalb des Gebdudes

: ﬂ g ‘ * Gute Abstellmdglichkeiten fiir das Fahrrad
\ / * Besondere Anforderungen durch

Elektrofahrrader, Fahrradanhanger und

Lastenrader

Quelle: Bau auf’s Rad
* Komplementare Anforderungen

So geht Radverkehr | 02 3 <~ RADKOMPETENZ
Fahrrad parken & laden - ; OSTERREICH
Planungsgrundsatze

Fahrradparken - Modelle

Ein qualitativer Fahrradstander ist geeignet fiir alle géngigen Reifen- und Lenkerbreiten und bietet
auch beim Beladen des Fahrrads einen sicheren Stand.

Fahrradstander mit hohenversetzten oder sich tiberlappenden Vorderradern sparen Platz und
nutzen den Raum besser aus.

b % &b M P?y

Anlehnbligel: Vorderrad-Rahmen- Pedalhalter: Vorderradhalter (,Felgen- Lenkerhalter: wird
Rahmen kann halter: Rahmen kann Rahmen kann killer”): Rahmen kann kaum benutzt,
versperrt werden versperrt werden versperrt werden nicht versperrt werden, beschadigt Lenkerkabel

Felge wird beschédigt

Land Vorarlberg, 2020: Fahrradparkierung im verdichteten Wohnbau



Mit Umfrage zu E-Mobilitat:

) Umfragen

Freigabe der Umfragewerte

1. Sind Sie schon einmal mit einem E-Fahrrad oder E-Transportrad unterwegs

| gewesen? (Mehrfachauswahl)

|
nie 0) 12%
I
einmal (8/60) 13%
|
merfach (24/60) 40%
regelm&Big (13/60) 22%
I
Ich besitze selbst ein E-Bike (17/60) 28%
I
Ich besitze selbst ein E-Transportrad (1/60) 2%
-

Und zu Sharing:

) Umfragen — O X

Freigabe der Umfragewerte

schauer betrachten jetzt die Umfrag

1. Méchten Sie in Zukunft hiufiger Verleih- oder Sharingangebote wie
(E-)Fahrrédder, (E-)Lastenfahrrédder, (E-)Scooter in lhrer Alltagsmobilitédt nutzen?
(Mehrfachauswahl)

nein (10/56) 18%
——

ja, fur berufliche Wege (23/56) 41%
I ————

ja, fur den Einkauf (21/56) 38%
ja, in der Freizeit (24/56) 43%
I ———

ja, im Urlaub (29/56) 52%

Herunterladen Beenden Siekdie Umfrage-Resultate Befragung



Thema 3 | Multimodalitat: Radfahren im Umfeld von Bahnhofen

Vortragende: Andrea Weninger (Rosinak & Partner), Andreas Friedwagner (Verracon)

Moderator Alec... P Christoph Wéss Michael Szeiler,...

"'[.— | D|e Bedeutung von Bahnhofsumfeldern fiir d|e

aktlv'é Mobilitat in Gmelnden

Seevmwa™  /ROSINAKS PARTNER/  VERRA

viltechniker 6mbH Verkehr - Erreichbarkeit - Raum

Moderator Alec... ) : - Christoph Wéss Michael Szeiler,...

Andrea Weninge...

Beispiel Ostregion

= Ftwa 90 % der Pendlerlnnen in der
Ostregion wohnen im Umkreis von 9
km zum nachsten Bahnhof.

= Fast zwei Drittel leben nur max. 3 km
zum nachsten Bahnhof entfernt.

= FUr 80.000 Pendlerinnen in der
Ostregion sind damit gute
Infrastrukturen fUr das zu FuR gehen
und Radfahren wesentlich. Vielerorts
fehlen diese.

= Drei Viertel der Betriebe liegen bis zu
3 km von den Bahnhaltestellen
entfernt.



Christoph Wéss

Andrea Weninge...

Wie sind Sie zum Bahnhof gekommen?

VC® Nk VvCO-Bahntest 2020

4 von 10 Fahrgasten kommen zu Ful}
oder mit dem Fahrrad zum Bahnhof

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zum Bahnhof gekommen?

SR

S & ©
32% 28% 12% 13% 12% 2% 1%

Offentliche u FuB Pkw Pkw mitfahrend, Fahrrad (E-)Scooter Moped,

Verkehrsmittel selbstlenkend ~ Taxi, Carsharing Motorrad

/ROSINAK & PARTNER / VERRA 10118

iviltechniker 6mbH

Christoph Woss

}';“_ AN
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LIVE

auf YouTube ~

Erhebungen Vor-Ort: Checkliste

Mit dem Rad zur Haltestelle

|OK | " :_|u 1

Direktheit: moglichst direkte

Umwege; bestmdgliche Vermeic
Héhenunterschieden (kritisches
Hinterfragen der Notwendigkeit
JUnterflhrungen)

Anlageform und bauliche Ausfiil
die verkehrlichen Gegebenheite
angepasste, sichere Infrastruktu
ausreichender Breite (siehe

Lésungsbausteine); staubfreier [
Asphalt); keine Schiebestrecken
etc.); durchgehende Beleuchtun

Querungen/Querungshilfen: sict
Querungsmaglichkeiten auf alle
wesentlichen Relationen; Verme
Barrierewirkung durch fehlende
Querungsmaglichkeiten oder lar
Wartezeiten bei ampelgesteuert
Kreuzungen/Querungen

Beschattung und Windschutz: V

lingerer sonnen- oder windexpc
Aherhnitta 7 R durch Ranimraihe

Moderator Alec...

LIVE

[o |

Routenfiihrung, auch keine kleir ZU FuB zur Haltestelle

Kriterium

oK

V) 177 1

Direktheit: moglichst direkte
Routenfiihrung, auch keine kleinrdumigen
Umwege; bestmégliche Vermeidung von
Hohenunterschieden (kritisches
Hinterfragen der Notwendigkeit von Uber-
fUnterfiihrungen)

Orientierung und Wegfiihrung: durch
Etablierung eines FuRgangerleitsystems,
am besten mit Minutenangaben zu
Zielorten zur Motivierung der
einheimischen Bevolkerung flrs
ZufuRgehen und besserer Orientierung
Ortsfremder

Anlageform und bauliche Ausfithrung: an
die verkehrlichen Gegebenheiten
angepasste, sichere Infrastruktur in
ausreichender Breite (siche
Lésungsbausteine); staubfreier Belag (2.B.
Asphalt); barrierefreie Ausfiihrung
(Randsteine, Rampen <= 4% Neigung etc.);
durchgehende Beleuchtung

Querungen/Querungshilfen: sichere

S N I Y VY | P

'Andreas Friedwa...

auf YouTube ~

Christoph Woss

Andrea Weninge.

Beispiel Retz

"

Karte: www.basemap.at

/R0S

INAK & PARTNER / VERRA ®@1

fviltechniker GmbH



Moderator Alec... ! : A=) Christoph Wéss

td\:telt Bal hnstraﬁe
siehe Beschreubung

/ROSINAK & i RINER/ VERRA ®01E

Liviltechniker 6mb



Handlungsleitfaden

= Ergebnisse Desktop Recherche

= Ergebnisse Vor-Ort-Recherche auf
Basis der Checkliste

= MalBhahmenbaukasten

=  MaRknahmenempfehlungen und
Umsetzungsoptionen

Umfeldanalyse Haltestelle

Sicher und attraktiv zu Bus und Bahn

noe®regional m

/ROSINAK & PARTNER / VERRA @01 R

iviltechniker 6mbH

Erkenntnisse

= |nallen Pilotgemeinden war die Situation sowohl im Ful3- als auch
Radverkehr unzufriedenstellend -> der Verbesserungsbedarf ist grof3, die
Umfeldanalyse jedenfalls sinnvoll

®= Gemeinden zeigen weitgehend Interesse und Bereitschaft Verbesserungen
umzusetzen. Bewusstsein fur die Problemstellen war vor der Umfeldanalyse
nur teilweise vorhanden.

=  Gemeinden erwarten konkrete MalBnahmenvorschlage bzw. ist vorab eine
sehr deutliche Klarstellung notwendig, was sie erwarten kdnnen.

= Viele Vorschlage werden sich auch auf das LandstralRennetz beziehen — hier
braucht es eine klare Vorgehensweise. Es sollten keine Erwartungen
geweckt, die nicht erfullt werden.

® Durch eine frihzeitige Abstimmung zwischen OBB, Land und Gemeinde auf
Augenhohe konnen die Bedurfnisse von Radfahrenden und zu-Ful3-
Gehenden besser und vor allem kosteneffizienter bericksichtig werden

/ROSINAK & PARTNER / VERRA ®@] R

Liviltechniker 6mbH



Positive Beispiele aus:

e Ried im Innkreis: Wege, Anbindung, Radparken

e Melk: warmer Wartebereich, Beschilderung, Radweganbindung
e Bahnhof Korneuburg

e Rankweil

| ,» Christoph Woss ‘

Andrea Weninge... Andreas Friedwa...

Moderator Alec...

LIVE | auf YouTube ~

LIVE | auf YouTube ~

Rankwei,~Hohenem

2. Box buchen 3. Bezahlen 4 Code erhaiten 5. Sicher parken

escre Duten engesen Zattart suswarien Per M Geschi unc scres




Thema 4 | Radverkehrsdaten fiir Planung, Entscheidungsfindung
und Monitoring

Vortragende: Ulrike Brocza, Stefan Kollarits (PRISMA solutions), Tom Rath (Bike Citizens),
Rupert Tomschy (HERRY Consult), Martin LoidL, (Universitat Salzburg, Fachbereich
Geoinformatik ZGIS)

%Raver ehr | 0 L % RADKOMPETENZ
Radverkehrsdaten OSTERREICH
Daten fir den Radverkehr

Erhebungstechnologien entwickeln sich weiter
(zB Messstellen)

? Use case
Kombination von ? Richtiger Methodenmix
»klassischen” (Zahlungen, Mobilitdtserhebungen)
und ? Qualitat

»heuen” Methoden
(smartphone — basiertes Tracking,
Nutzung von Social media Daten)

— (¢ i,

Stefan Kollarits. ) Tom Rath-BC ¥ | Rupert Tomschy I
moge t Ra verme . — RADKOMPETENZ
Radverkehrsdaten OSTERREICH

Reprasentativer Radverkehrsanteil (Modal-Split) als ...

Moderator Alec...

... wichtiges umweltpolitisches Instrument (Zieldefinitionen, Benchmarking)
... anerkannter Kennwert zur Evaluierung von Effekten von RadverkehrsmalRnahmen
... Abschatzung potentieller Verlagerungswirkungen von Planungsmalnahmen

... Basis fur Mobilitdtsdaten-Zeitreihen (Monitoring)

Osterreich Osterreich
1995 2013/2014 Entwicklung
ZuFuR 7% 17% 35% GR Wien W@& 156 km
Rad &‘6 (GJ:::;Z:.) T — (% 480 km
Pkw-Lenkerin a0% 46% +16% C;'G éi::::ele g~ @-b 291km
Pkw-Mitfahrerin 11% 11% "% &S ete —5) 157k

Osterreich

3 234k
Offentlicher Verkehr 17% 18% +7% SO Gesamt w% m



O umfragen

Freigabe der Umfragewerte

Die Zuschauer betrachten jetzt die Umfra

1. Fiir welche Tatigkeiten verwenden Sie momentan Daten zur
Fahrradmobilitit? (Mehrfachauswahl)

Uberhaupt nicht (5/45) 1%
—
Planung von Infrastruktur (24/45) 53%

Evaluierung von MafBnahmen (14/45) 31%

Birgerbeteiligung (11/45) 24%
I

Monitoring und Verkehrsmanagement (8/45) 18%
—

Kommunikation und Marketing (13/45) 29%

]
=
b3

I

Forschung (14/45) 31%

(1/45) 2%

Nl

Harmimtarladan

Moderator Alec...

£ A,
[RpS— . 4 _—
Stefan Kollarits ‘i Tom Rath-BC | Rupert Tomschy

chnung lauft ... n =m
0 geht Radverkehr | 04

RADKOMPETENZ
Radverkehrsdaten OSTERREICH
Smartphones als Quelle fir Mobilitatsdaten
Verkehrsm|ttel einfach & unaufwandig
ﬁ o% vollstandige Erfassung

eAkthlta(%
= §
A A
i3

langfristig einsetzbar

hohe Aussagekraft



5.000 Menschen pro Tag liefern Daten flir das Mobilitastpanel in NL:

Sé geht Radver!eEr !Ei

Radverkehrsdaten

- RADKOMPETENZ
<<= OSTERREICH

Niederlandisches Mobilitatspanel

Donderdag 19 maart CJ verplaatsingen ten opzichte dat .. i
® MOOILr
17 25 . A\ van een reguliere donderdag 4

TE

PER FIETS

So geht Radverkehr | 04 - RADKOMPETENZ
Radverkehrsdaten - S~ OSTERREICH

Daten # Information # Erkenntnis

M Verfugbar
M Zugénglich
M Passend

O Interpretiert?




Abschlussfrage zum Datenthema: Wofir wiirden Sie Daten verwenden?

) Umfragen — O X

Freigabe der Umfragewerte

Die Zuschauer betrachten jetzt die Umfragewerte

Mobilitdtsanalyse im Rahmen von Mobilitéts-/Verkehrskonzepten 23/54) 61%
3 33/04) 0
I
Planung von Radinfrastruktur (28/54) 52%
I
Argumentation und Entscheidungsfindung bei MaBnahmen far den Radverkehr 619
33/54 ]
I
‘E Bewusstseinshildung 9/54) 35%
I
y Benchmark / Vergleich mit anderen Regionen 9/54) 17%
——
. Uberprifung der Wirkung von MaBnahmen fiir den Radverkehr (31/54) 57%
31/54 ]
I
Laufendes Monitoring der aktuellen Lage des Radverkehrs (31/54) 579%
21 /o4a) 0
|
Andere (1/54) 2%
Herunterladen Beenden Sie die Umfrage-Resultate Befragung neu starten

Thema 5
Niederlandische Radverkehrsplanung: Einblick ins CROW Manual

Vortragender: Roland Romano [Radlobby Osterreich)

N7
SR RADKOMPETENZ
e~ OSTERREICH
ZiN

So geht Radverkehr | 05 !
Niederlandische Radverkehrsplanung .'_'_.,.!
| %\.

Il Roland Romane - Radlo...

Einblick ins CROW Manual A;’

radlobby

OSTERREICH




So geht Radverkehr | 05 7~ RADKOMPETENZ
Niederlandische Radverkehrsplanung > ~ OSTERREICH

SVOW: Funf Prinzipien
der Systematischen Sicherheit

Im Zentrum: Der Mensch mit all seinen Eigenschaften
-> ZusammenstoBen vorbeugen und Folgen lindern

P1: Funktionen (der StraRen)

P2: Einheitlichkeit (von Massen, Geschwindigkeiten und Richtungen])

a1l Roland Romano - Radlo..

P3: Vorhersehbarkeit (des StraBenverlaufs & Verhaltens)
P4: Fehlerverzeihung (der StraRe und Verkehrsteilnehmerinnen)

P5: Bewusstsein (der Verkehrsteilnehmerlnnen)

So geht Radverkehr | 05 Q%’f RADKOMPETENZ

Niederl&ndische Radverkehrsplanung :;L " \\: OSTERREICH
7/

FUnf Kernanforderungen

an Radverkehrsnetze:

Durchgangigkeit
Direktheit
Attraktivitat
Sicherheit

Komfort



So geht Radverkehr | 05 RADKOMPETENZ
Niederléndische Radverkehrsplanung OSTERREICH
Tempi und Organisationsprinzip
+ Possible conflicts with vulnerable road users in home zones (woonerfs) 16 km/h
[no footpaths and pedestrians using the carriageway)
+ Possible conflicts with vulnerable road users on roads, at intersections, including situations with bike lanes 30 km/h
or advisory bike lanes
- No conflicts with vulnerable road users, except with helmet-protected riders of motorized two-wheelers B0 km/h
[mopeds in the carriageway]
- Possible right-angle conflicts between motorized vehicles, possible frontal conflicts between motorized
vehicles
+ Stopping sight distance = 47 m
+ No conflicts with vulnarable road users 60 km/h
No right-angle conflicts between motorized vehicles, possible frontal conflicts between motorized vehicles
Obstacles shielded or obstacle-free zone = 2.5 m, [semi-)hard shoulder
Stopping sight distance = 4 m
+ No conflicts with vulnerable road users 70 km/h
No right-angle conflicts between motorized vehicles, possible frontal conflicts between matonized vehicles
DObstacles shielded or obstacle-free zone = 4.5 m, [semi-Jhard shoulder
Stopping sight distance = 82m
+ No conflicts with vulnerable road users 80 km/h
Mo right-angle or frontal conflicts between motorized vehicles
Obstacles shielded or obstacle-free zone = & m, [semi-)hard shoulder
Stopping sight distance = 105 m

So geht Radverkehr | 05 - RADKOMPETENZ
Niederlandische Radverkehrsplanung

Gestaltung

Baulich getrennte Radwege entlang von stark mit
Kfz befahrenen Strallen. Konsequente Trennung be
mehrspurigen Stralen und Strallen mit
Geschwindigkeiten v, >30 kmih.

In Wohngebieten oder dort, wo aufgrund der
Platzverhaltnisse im Mischverkehr gefahren werden
muss, v, 20 bis 30 km/h. Auf Hauptradrouten oft als
Fahrradstralle.

Bei Zweirichtungsradwegen weist eine
Mittelmarkierung auf moglichen Gegenverkehr hin.

i
Wichtigste Schlisselelemente zum Management
von Verkehrsstréomen (Tempi & Volumina):
Verkehrsfilter
Sinusférmige Temposchwellen

Selbstregelnde Tempobremsen (z.B. durch
Engstellen)

Gestaltung (z.B. [farbiger) Belag, Randsteine,
Bodenmarkierungen]




\\ V.
So geht Radverkehr | 05 \«\“’{"’» RADKOMPETENZ

Niederlandische Radverkehrsplanung 2 \\:( OSTERREICH
{ AN

Kreuzungen

lene, aber stark standardisierte

Viele verschi

Kreuzungsc g e nach Funktionen der sich
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Aufstellflachen: Schutzinseln schaffen automatisch
Aufstellflachen fur Menschen zu FulR & am Rad.

Thema 6
Verkehrsverhalten andern durch KommunikationsmafRnahmen

Vortragende: Michael Bauer (katapult), Johann Jessenk (PRISMA solutions)
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all Michael Bauer

VERBINDEN /STARKEN
MENSCHLICHER ;

= DAS GEFUHL DER GEMEINSCHAFT, DER GEMEINDE,
DER FREUNDSCHAFT, DER FAMILIE,
DER GESELLIGKEIT

katapult
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Meldeplattform von PRISMA solutions als Kommunikation mit dem User da draulRen:

So geht Radverkehr »g;\ Z- RADKOMPETENZ
Webinar-Serie 2021 —a~ OSTERREICH

So funktioniert die Meldeplattform 4

Infrastruktur Soimene
erhalten und
verbessern

latll Johann Jessenk / PRISMA

4

Erkenntnisse Soltors

« Einzelaktionen von Kommunen/Organisationen fiihren nicht zum Erfolg
+ Dennoch: Individuelle Problemerfassung ist ein wichtiger Bestandteil der Planung
« Gesamtsicht der erfassten Einzelsichten fiihrt zu besseren, objektivierten Ergebnissen

+ Die Gesamtsicht ist dann Basis fur erfolgversprechende Strategien und qualitatives s a
Marketing- Kampagnen — tiberregional organisiert \ T’@L o/~
‘.||| Johann Jessenk / PRISMA

*  Wie erhélt man diese Gesamtsicht?

www.prisma-solutions.de .. more than just solutions.

7
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Incentivierung und Gamification

% ZEITMEILEN
CO2 Challenge GroRraum Graz

Funktionen der Zeitmeilen App

- Betriebe im Vergleich
« Routing w - 32 Konfigurationsportal w
Go Velo (NL)

Fahrrad-Incentive-Programm fiir e Fifimisahop ; % Incentivierung v
Mitarbeiter mit einer Fahrrad-App

e o
L0 T A o
Jll Stefan Kollarits \ A

Incentivierung: Radpunkte oo 4 Dashboard v

¢ Produkte, Rabatte, Tickets,

« Spenden fiir wohltatige Zwecke e
® Kommunikation w

* Lose fiir die Go Velo-Lotterie

Best practice: Spitsmijden

Vermeidung von Verkehrsspitzen (Stau),
Kombination aus (geldwerten) Incentivierungen und spezifischer Kommunikation

- Nachhaltiger Erfolg

12.04.2021




Abschluss des ersten Webinar-Tages mit ,,Gruppenfoto*

‘,? 2 " ™30 D2
) | 7“ o
Roland Romano - R A Moderator Alec Ha

con.sens mabilit:;
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Walter Heimetl- lohann Jessenk .. der (B... Sabine Kaulich...
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Martijn Kiers (F... Christoph Zinge... Ahdrea Wening. Robert Stégner

Bernhare

.I URIT ','A"-

- NV =
Mikolasch Gerh Philipp Schober Wankhammer T.. Bernd Hildebra.. = Sebastian Reinb

... und sehr zufriedenem Publikum:

Freigabe der Umfragewerte

1. Welche Schulnote geben Sie dem heutigen Webinar?

1 25) 50%
2 21) 42%
3 4) 8%
=

4 (0) 0%
5 (0) 0%

»Ich gratuliere recht herzlich zur Veranstaltung - ich war uber den
Youtube-Channel dabei und es hat alles tadellos funktioniert - auch die
Inhalte waren sehr umfassend und informativ!®

Vizebgm. Alexander Ernst, Werndorf



Webinar-Tag 2: Der Raumverteiler-Workshop

Wir erkldrten das neue Online-Tool ,Raumverteiler.at”. Es dient dazu, Osterreichs StraRenraum auf
sachlich fundierter Basis umzuverteilen, und beinhaltet Angaben zu RVS-Richtlinien und StVO. Nach
der Einflihrung luden wir das Publikum ein, eine StraRe ihres Wohnortes umzugestalten. Die
Ergebnisse werden in der Gruppe besprochen.

Vortragende: Martin Niegl (HappyTree IT), Alec Hager (Die Radvokaten)

Einstiegsfrage: Uber 45 Teilnehmerinnen v.a. aus Verkehrsplanung und NGO-Umfeld.
Der Zugang zu den RVS-Richtlinien ist nur fir 45% der Teilnehmerinnen gegeben.

) Umfragen

Freigabe der Umfragewerte

Die Zuschauer betrachten jetzt die Umfragewerte

1. Herzlich willkommen beim Raumverteiler-Webinar von Radkompetenz
Osterreich!

Unsere Einstiegsfrage: Welchen Background haben Sie? (anonym)
(Mehrfachauswahl)

Verkehrsplanung

Verein bzw. NGO (Verkehr, Umwelt, etc)

Privates Interesse

1. Kennen Sie die RVS Richtlinien fiir Radverkehr? (Mehrfachauswahl)

Ja, ich habe Zugang zu den Richtlinien (PDF etc.)

Ja, aber ich habe nur davon gehdrt bzw. gelesen

Mein, noch nie davon gehdrt




CRRR

o e Startstrape

i En S .
il T

Der Raumverteiler beinhaltet Informationen zur RVS und StVO:

Kontakt »

W Unbenannte Strafle

Laut Richtlinie RVS 03.02.13 (S.20) dient ein Schutzstreifen
II dem Schutz der Radfahrenden vor dem Kfz-Verkehr,
II sowohl ruhend als auch flieBend. Er sei mindestens 0,50 m

breit zwischen Radweg und Fahrbahn auszufihren solle

zwischen Radweg und Fahrbahn auf Radwegniveau liegen

und so ausgebildet werden, dass er vom Radfahrerim
II Ausnahmefall befahren werden kann.

BipeEe (] A
klimaalctiv
o cee '
- .‘
25m 3.6m 12m 14 m 25m 2m 2m 0.5 25m 0.5 2
Gehweg StraBenbahn Schutzstreifen (neben Radweg) g Baum Radweg |G- Baum G_-| Rad

Es folgen drei Praxisbeispiele des Publikums aus Frohnleiten, St. Pélten und Wien



Besipiel 1
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habe ein Beispiel aus St. Plten

on Willi Grabmayr an Alle
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Beenden Einladen Alle stummschalten
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Abschluss mit Umfragen und positivem Feedback

Q Umfragen

Freigabe der Umfragewerte

Die Zuschauer betrachten jetzt die Umfragewerte
1. Wozu wiirden Sie den Raumverteiler nutzen? (Mehrfachauswahl)

Planung (Professionell} (9/30) 30%
Planung (Amateur) (21/30) 70%
Live in Besprechungen (15/30) 50%
Weiterbildung Verwaltung (7/30) 23%
Weiterbildung NGO (8/30) 27%
Weiterbildung Schule (8/30) 27%
Spielerei fir Jung & Alt (11/30) 37%
Zusendung an Politik oder Verwaltung (20/30) 67%

Social Media Postings (10/30) 33%

| Herunterladen .'| Beenden Sie die Umfrage-Resultate Befragung neu starten




) Umfragen

Umfrage 4: Feedback Fragen Bearbeiten

Die Umfrage ist ... 18 wahlten
1. Welche Schulnote geben Sie dem Tool "Raumverteiler”?
(7)39%
(11)61%
(0) 0%
(0) 0%
(0) 0%
2. Welche Schulnote geben Sie unserem heutigen Webinar?
(10) 56%
(8) 44%

(0) 0%

| Herunterladen | GEHTISCRIGEE L Befragung neu starten

»Danke far die zwei interessanten Tage. Freue mich auf weitere
Zusammenarbeit!”

Markus Mikl, Radverkehrsbeauftragter Bad Radkersburg

¥

Mehr Webinare?

Weitere Informationen zu folgenden Webinaren der Radkompetenz Osterreich erhalten Sie unter:
https://radkompetenz.at/service/ bzw. im Newsletter: https://radkompetenz.at/newsletter/
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