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Zweiradfahrer - it bal
STRAIL ohne Spurrille ge-
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Der Autor

Dipl-Ing. Wolfgang Rauh

Studium an der Technischen Universitit Graz,

seit 1990 wissenschaftlicher Mitarbeiter des VOO,

Autor zahlreicher wissenschafilicher Publikationen zum
Thema Gkonomische und umwelschonende Verkehrs-
technik, internationale Vonragstitigkeit, Erstellung meh-
rerer Verkehrskonzepte fiir Gemeinden und Stidie inner
lualh und auBerhall Osterreichs,

Vorwort

Das Fahrrad wurde als Verkehrsmitel wiederentdeckt.
Der Radverkehrsantell steige. Der Urlaub per Rad boomt
Unel withrend der eine oder andere Politiker radfihrt, um
dkologisches BewuBtsein zu demonstrieren, wissen es
die Allagsradfabrer genauer. Umweltschutz ist nur eines
der Argumente Fiir das Fahrrad. Denn Radfahren macht
vor allem Spat, ist schnell und Gkonomisch effizient,

Es ist .in", ein Kad zu besitzen, Das spiirt auch die
Fahrradindusirie. Doch die gewaltig gestiegenen Ver-
kaufszahlen spiegeln sich nicht in gleicher Weise in der
tiglichen Fahreadnuteung wieder, Das hat seine guten
Grinde

Fast alle Menschen beniitzen mehr als nur ein Ver-
kehrsmittel, Withrend wir also den fahrbaren Untersatz je
nach Mobilititszweck wechseln, bleilbt unser Wissen ber
die geltenden Verkehrsregeln stets dasselbe. Und das
kann gefihrlich werden,

Denn [ir den Radverkehr gibt es derzeit so manche
Bestimmung, die von den iiblichen Verkehrsregeln
abweicht. Beispielsweise hat in vielen Fillen der entge-
genkommende Linksabbicger Vorrang gegentiber dem
peradeausfahrenden Radfahrer, Manchmal werden Rad.
Fahrer aul Radverkehrsanbagen in Osterreich auch
gezwungen, im Linksverkehr zu fahren, was unweigerlich
zu Konflikten mit anderen Verkehrstellnehmern fahrr, die
an Rechtsverkehr gewdhnt sind.

Diis Buch  StraBen sum Radfahren® serzt hier ein und
bringt s auf den Punkt: Fahrrider sind Fahrzeuge der
Fahrbahn, Dort brauchen sic Bewegungsraum. Denn dem
Gesamisystem Verkehr kdnnen Radfabrer nur niitzen,
wenn sie weder als Fulgiinger aul Ridemn noch als Autos
ohne Blechmantel geselien werden.

Der VCO baut mit  Strifien zom Radfaliren® die Hricke
zwischen dem Bedlirfnis der Radlahrer, als gleichberech-
tigle Verkchrsieilnehmer respektiernt 2u werden, und dem
Fehlen eines entsprechenden Angebotes an Planungsin-
strumoenten, Struten zum Radfahren® ist ein ideales
Werkzeug Iir tiglich planende und entscheidende Rad-
verkehrsverantwortliche. Sie kénnen damit intelligente,
zukunftswelsende Radverkehrsforderung rechiskonform
umsetzen und so die Verkehrskultur entscheidend positiv
beeinflussen.

Durch das gut verstindlich aufhereitete Fachwissen
und die vielen Hlustrationen werden aber auch alle, die
selbst erlebt haben, was es heifit, tiglich mit dem Rac
unierwegs zu sein, darin eigene Verbesserungsvorschlipe
konkretisiert und praktisch umsetzbar wlederfinden,

Dr. Willi Nowak .
Geschafisfihrer des VOO

VCO Varkehrselub Osteraich
StraBen mum Radfahien
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Mnhl I Itat und LEbe“squaI“at Jeder Mensch kann nach Maggabe seiner finanziellen

ful‘ ﬂ"ﬂ Maglichkeiten sein Verkehrsmitte frei wihlen, Da jedoch
durch die giiltige Recheslage®! nicht alle Verkehrsmirtel
gleich behandelr werden, wird diese Wahl zugunsten des
motorisierten Yerkehrs beetnfluie
Sobald es um Rechrsvorschriften und um die Platzauf-
In vielen Stildten und Gemeinden wird immer deutlicher,  teilung im Straenraum geht, missen sich Radfahrer wie

dag sich bei der Organisation des Verkehrsgeschehens auch FuBginger derzeit mit zahleeichen Benachtetligun-
etwas dndern mul. Denn Lilrm, Abgase, Behinderungen gen ablindenis, 3, 55,
und das Unfallrisiko im StraBenverkehr nehmen immer Chancengleichheit im Verkehrssystem beginnt an den

mehr zu Ausgangspunkien der tiglichen Fahrten. Fir viele Bau-
Lebensqualitidt in den Ballungsrdumen und Mobilitit fir - ordnungen sind Abstellplitze fiir Fahreidder noch heute

alle kdnnen nur erhalten und ausgebaut werden, wenn s kein Thema; dagegen schreiben Garagengesetze seit 60

gelingt, mehr Menschen dazu zu veranlassen, sich mit Jahren vor, dai$ mir jedem Arbeitsplatz und jeder Woh-

Bussen und Bahnen, den éigenen FiBen und nicht zuletze  nung Parkplitze zu errichten sind+

mit dem Fahrrad fonzubewegen,

Pkw-Bestandsentwicklung in Deutschland (West) Schwerwiegendstes Gemeindeproblem aus der
Die reale Entwicklung bertrifft die Prognosen bei weitem Sicht der Bevilkerung™
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.Wenn erst der Bedarf an Autos  stehende Sattigung” des Auta-  Die (freie) Wahl des jeweils

gesattigt ist, sind unsera Ver- bestandast, optimalen Verkehrsmittels fin-
kehrsprobleme leicht zu l8sen.”  Im Gegenteil, die reale Entwick-  det nicht statt, Dann selbst kiir-
Diese Behauptung hat sich als ling dbertraf bisher die Progno-  zeste Wege werden per Auto
falsch herausgestellt, denn es san immer bei waitem ruriickgelagtis,

gibt keine , unmittalbar bavor-

WCO Verkphrsciub Dstarrelch
Stragen zum Radfahren



Von mutiger Radverkehrsforderung profitieren alle

Der Fahrradverkehr nimmt in vielen Stidten wieder zu.,

Stidte wie Basel in der Schweiz oder Groningen in den
Niederlanden zeigen vorbildhalt, wie dieser Trend unter-
stiitzt werden kann. Groningen hilt seinen Fahriadanteil
von 30 % aller zuriickgelegten Wege, weil in der Innen-
stadi ein wesentlicher Teil der Verkehrsflichen fir

Digses Stralanprafil spricht fir
sich. 3o sieht die ,Chancen-
gleichheit” von Fulgéngern und
Autofahrern aus, wie sie durch
Gasetre und Stralenbaunchtli-
nien vargegeben wird. Auch flir
Radfahrer gibt es banachteili-
gende Sonderbestimmungan,

Beniitzen Sie mit dem Fahrrad die HauptstraBen des Ortes? |

ML Weinn 5=imne

% fuswmichmiglichkeit
50 bagteht
Ja
i
o
m | min
{2 gatdhrlich)
. . nlitht ntig
0 - . |-
| [
Daten, VOO, Radvarkehrskonrapta Woliur?1 892 und Raniasii1 983 T wine

Datan: Miknorengus, Schwaiz 1589

Die freie Wah! des optimalen
Verkehramittels wird durch den
Autoverkehr zunehmend
erschwart. 57 Prozent der Rad-
fahrer miissen Umwege fahren
oder (berhaupt auf das Fahrrad
verzichten, wann sie zum Ein-
kaufen in die Hauptstrafle des
Ortes wallenss

Offentlichen und nichimotarisierien Verkehr reserviert
wurde. Da in Basel nur 21 ® der Arbeitnehmer Ciiblich
sind etwa 50 %) per Auto zur Arbeit fahren, ist nur denk-
brar, weil die Anzahl der offentlichen und firmeneigenen
Parkeelegenheiten filr Pendler in den letzien Jahren limi-
tiert wurde, Wer den Mut hat, parallel z2ur Férderung des
Umweltverbundes auch dem Auro Grenzen Zu setzen,
wird letztendlich Erfolge ernten.

utaprivilegien”, beispials-
waise Gratisparkplétze bei der
Arbeitsstells, machen jede Fiir-
derung andaerer Verkehrsmittal
sinnlos. Wer Fahrradverkehr
frdern michte, mul den Mut
haben, Vorrechte der Auto-
banitrer anzutasten

So beeinflult die Parkierungsmiglichkeit am Arbeitsplatz
die Wah! des Verkehrsmittels bei Pendler

Firmenparkplatz Firmanparkplatz
wird angeboien welrd nicht angeboten
Fatirad: 5% Fahread
!uiu!_aﬂdnlnrrad 7% Mafa/Matoerad

u Full §,1%

gende ﬂﬁmn aller ver-

"'F” ung

5 muﬂm slgwmmn
m

Fugener B Bt ﬂmh‘lm;ﬁﬁﬁhiﬂwﬂmnuﬂw
eher Verkehramittel und Aad-  sung der Mobilitatschancen:
fahrer sind durch sine grundie- J:lrmgund 2u Oberarbeiten

VOO Verkshesolub Ostereich
Straflen rum Radfsheen
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Das Fahrrad im Verkehrssystem
Effiziente Verkehrsmittel
sichern Mobilitat

Der Personenverkehr per Fahr-
rad ist etwa sechsmal leistungs-
féhiger als der Pkw-Verkehr 10.28

Leistungsfihigkeit eines 3,5 Meter breiten Fahrstreifens
Angaben in Personen pro Stunde

ittt
L

L
LLALLL

Wenn diese Menschen in durch-
schmittlich besetzten Autos aul
Griin warteten, wirden sie etwa
rehnmal sa viel Platz brauchen.
Die Krauzung wére hoffnungsios
Uberlastel (Groningan, Nieder-
landea),

VLD Varkahrsclub Ostesrpich
S1ailen sum Radfahen

Das Fahrrad ist leistungsfihig

Im Verkehrsflug ist das Fahrrad erwa sechsmal leistungs-
Fihiger als das Auto bei durchschninlichem Besetzungs-
grad!®26. Beim Warten vor einer Verkehrsampel brauchi
ein Radfahrer nur ein Zehntel der Fliche, die eine Person
im Auto beansprucht. Wer an einer staufreien Abwick-
lung des Verkehrs interessiert ist, muf alles tun, um den
Fahrradanieil im Verkehr zu erhahen,



Das Fahrrad — unentbehrlich im Umweltverbund

Die Mehrheit der Osterreicherinnen und Osterreicher
bewegt sich in einem Verbund von Verkehrsmitteln, zu
dem die eigenen Beine, die Bahn, der Bus, das Fahrrad,
dus Taxi und das eigene Auro gehdren konnen, Wenn die
Koembination der verwendeten Verkehrsminel ohne Pri-
vat-Fkw auskommi, spricht man vom  Umweltverbund®,
Der Umweltverbund konnte viele Generationen lang alle
Mobilitisbedirfnisse abdecken. Erst durch die Verkelirs-

Eina Reise beginnt und endet
nicht am Bahnhof, sondern bei
der Haustiir, Deshalb gehiiren
zur Bahn die leistungstahigen
Zubringer FuB, Rad und Bus
[Zaollikofan, Schweiz),

Okologische Bilanz der Verkehrsmittel
im verkehrsleistungsbezogenan Vergleich
| im Vargleion zur Bann (Baha « 1

ﬂﬂ'l

501.

| 20

Filug LKW  PEW KatPKW Bahn Bus Red gu FuB
B inidie ] Ensrgin EE nox
B ceHy 3 coz

Daten; LP-inetifin Haidalbang 1884, Gradik; YCO

Radfahrer, Fulganger, Bahnen
und Busse gehtren zum
Umweltverbund. Diese Ver-
kehrsarten und Verkehrsmittel
bilden zusammen ein effizien-
tes, umweltfreundliches Ver-
kehrssystam mit nisdrigem
Gefahrdungspotential

Guplle Bracher, T, Kongepte tir don Aadverkehr. Bislilelder Yarlagsansain

8
politik der vergangenen sechs Juhrzehnte, die verstirke
duf den Privat-Phw gesetzt hat, wurde das Aute fiir viele
unentbehrlich.

Zum Stirken des Umweltverbundes braucht es das
Fahrrad. Denn das Fahrrad vergrisien beispielsweise den
Einzugsbereich von Bussen und Hultestellen ganz
wesentlich, Schon jetzt beniitzen tiglich rund 100,000
Menschen in Osterreich das Fahrrad, um Bahnhfe oder
Haltestellen zu erreichen®

Das Fahrrad vergriBert den Ein-
wugsbereich von Bahnhtfen und
Haltestellen auf das 15fache
gegeniber dam Fulgénger-
verkehr

VOO Varkabrsolub Osrercatoh
Straflan um Radfahren
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Das Fahrrad im Verkehrssystem
Das Fahrrad - ein Verkehrsmittel
fiir alle

Das Fahrrad ist nicht nur ein Sportgerit, sondern vor
allem ein Verkehrsmittel, Aus Umfragen'? geht hervor,
daf in kleinen und mittleren Stidten Osterreichs der
Anteil der Radfahrten mit dem Zweck _Sport und Erho-
lung® nur fiinf bis zehn Prozent betriigr,

Neben vielen Alteran, Kinderm
und Jugendlichen sichart die

Das Fahrrad - ein Verkehrs-
mittel fiir jedes Alter

Das Fahrrad — ein Verkehrs-
mittel mit Zukunft immer mehr Menschen, die
Die Bedrahung durch den stei- das Fahrrad rur Befriedigung
genden Kfz-Verkehr hat hundert-  ihrer Mobilititsbedirfnisse
tausende Radfahrer van den verwendend s

StraBen vertrieben. Doch seit

etwa 20 Jahren gibt es wigder

Bei den Erwachsenen isterstab  Mehrzahl der Frauen ihre Mobi-
dem Alter von 70 Jahren ein
merklicher Rickgang der Fahr-
radnutzung 7u verzeichnenid

litdt durch das Fahrrad.

Eiaﬁuu Starke des .I;n-hrmdwrhnhr:
1960 bis 1995 (relative Varkehrsleistung 1960 = 100)

100 -
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a0 ! =i L
1960 1565 1570 1975 198 1985 1990
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| Dater Migsd Varkaframin,, GB-highway statssiios, sigene Semchnengen

Wofiir verwenden Sie das Fahrrad vorwiegend?

[hatan: Raukd?

Das Fahrrad - gin Verkehrs-
mittel fiir jeden Zweck

Dia Mehrzah! der Radfahrer
beniitzt das Fahrrad vorwiegend
als Verkehrsmittel, Da Hobby-
radler zudem seltener fahren,
betrdgt der Anteil der Radfahr-
ten 2u Verkehrszwecken mehr
als 90 %,

YLD Verkehrsciub Derermeich
Strafan sim Radiahren

f|]r [ &
Sport & m
Erholung "
25 % i
1
1

I a0

; 20
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Jnhrugang:in?m des Fahrradverkehrs
Angabean in % vom Mittelwert
140 s
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Das Fahrrad - ein Verkehrs-
mittel fiir jede Jahreszeit
Auch im Winter sinkt der All-
tagsradverkehr nicht unter BO %
des Jahresmittelwertes1d 50 %
der erwachsenen Radfahrer und
75 % der Schulkinder benlitzen
ihr Verkehrsmittel auch bej
Sthnegiee

(sl
=4
od



Gegeniiber 1960 ist der Fahrradverkehr um emwa
50 Prozent zurickgegangen. Trotzdem beniitzen noch
immer (und wieder) mehr als 600,000 Osterreicherinnen
und Qsterreicher jeder Altersgruppe vorwicgend das

Fahrrad filr ihre tiglichen Wege+”. Und das auch im Win-

ter. Ein Indiz dafiir, da® Radfuhren nicht nur prakeisch,
schnell, effizient und gesund ist, sondern in erster Linie
Spals macht.

Das Fahrrad - ein schnellas
Verkehrsmittel

Zwel Driteel der Autefahrten
sind kiirzer als b Kilometerds

In Stddten ist das Fahrrad bis 2u
dieser Distanz das schnellste
Varkahrsmitte! von Tir zu Tikr8

Reisezeit von Tiir zu Tir im Stadiverkehr

Minuten
AE

FU

20
25~
20-

16F

Datan: TRAL 1355 Kilometer

i Die wichtigsten Grinde fiir das Eﬂfahren
Angaben in % der Antwarten

macht schiltzt die 15t arspat dia
Spall Urrwaslt gesund Parkplatisuche bilfig

faten Rauh™

Das Fahrrad - ein Verkehrs-
mittel, das Spal macht
Hadfahren macht Spall.” Das
ist der meistgenannte Grund,
das Fahrrad haufig oder taglich
I verwendentd

a 1 2 3 a4 B B T B

Das Fahrrad — ein sympathi-
sches Verkehrsmittel
Radfahrer genieBen bei Auto-
fahrern hohe Sympathigt!

Von Autofahrern als ..sympathisch” eingestufte

Verkehrsteilnehmer

Durtian: BM 1. Uerwithy, Jugend und Familig?

Nach Ansicht der Beuﬁlkarung_snllun Planer im
Konfliktfall zugunsten des Fahrrades entscheiden

Rad + 77 BO 78

Das Fahrrad — ein mehrheits-
féhiges Verkehrsmittel
MaRnahmen rugunsten des
Fahrradverkehrs sind sogar dann
mahrheitsfihig, wenn g mit
tinschrankungen des Autover
kehrs verbunden gindsd

n

72 57 3

i a 27
] ol P
(o] sl ol '1‘:;_:' s

VOO ¥Werkehrsclish Ostsrreich
Stralan tuin Radfahien
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Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Planung des Radverkehrs

Das Fahrrad als Fahrzeug
begreifen

Drimit Sachinformationen zu cinzelnen Details der Vier-
kehrsplanung einleuchtend werden, mus thnen ein kon-
sistentes und wirklichkeitsnahes Gesamthild der Forthe-
wegungsart Radfahren zugrunde liegen, Dieses Kapitel
will die Voraussetzungen dazu schaffen.

Fahrzeuglenker oder FuBginger auf Ridern

Es gibt zwei vollig entgegengesetete, einander aus-
schlicBende Varstellungen dessen, was Radfahrer sind:
1. Radiahrer sind PuBginger aul Ridern.
2, Radfahrer sind Fahrzeuglenker.

Ein Plidoyer fiir den Radfahrer als FuBgiinger

Bed unbehinderter Fahrt im Ortsgebiet ergibt sich zwi-
schen Radfahrern und Autos eine Tempaodifferenz von
durchschnittlich 30 km/h. Diese Tempodifferenz und das
daraus resultierende Unfallrisiko erfordern die Trennung
von Fahrrad und Autoverkehr, wo immer dies miglich ist.
Radfahrer sollen nur in Ausnahmefillen die Fahrbahn
beniitzen. Relativ 2um Autoverkehr kann der Radfahrer
durch seine geringere Geschwindigkeit als eine An
FuBginger betrachtet werden, Gehsteige sind daher
durch Beschilderung und Markierungen fiir Radfahrer
nutzbar zu machen. So wie Fuliginger knnen Radfahrer
nach Belicben auf Wegen links oder rechis der Fahrbahn
gefithrt werden. Bei Kreuzungen ist es am sichersten,
wenn Radfahrer sich immer nach den Regeln des Fulgiin-
gerverkehrs bewegen. Das Einordnen in der Fahrbahn-
mitte zum Linksabbiegen ist Radfilirern nach Moglichkeit
zu verwehren, weil es zu gefiihrdich ist und die Moglich-
keit besteht, dag sie den viel schnelleren Autoverkehr
behincdem,

WE0 Verkehraclub Ostarmeich
Stralen rum Radfahran
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Ein Plidoyer fir den Radfahrer als Fahrzeuglenker

Auf fast allen Strafen bewegen sich Radfahrer als voll-
wertige Fihrzeuglenker auf der Fahrbahn, Dus st im Nor-
malfall auch die sinnvollste Losung, da es ein System von
bewihrten, international giltigen Verkehrsregeln fir
Fahrzeuge gibt: die Rechisfahrordnung, das Einordnen
nach Fahririchtungen vor Kreuzungen, die Regeln iiber
den Richtungs- und Fahrstreifenwechsel und die interna-
tional giltigen Vormangregeln, Diese Regeln sind aus ver-
kehrstechnischen Grundprinzipien abgeleitet und bilden
daher den einzigen Rahmen, innerhalb dessen die Sicher-
heit des Fahrzeugverkehrs und somit auch des Fahrrad-
verkehrs gewihrleistet ist, Sonderregelungen fir Radfah-
rer, die von diesen herkémmlichen Verkehrsregeln und
von der gewohnten Organisation des Fahreeugverkehrs
abweichen, haben Radlahrer durch erhéhies Unfallrisiko,
Behinderungen, Umwege und Wartezeiten zu bezahlen,
Radfahrer konnen in Ausnahmefillen cigene SiraBenielle
(Radwege oder Rudbihrstreifen) bentitzen, Diese milssen
jedoch strengen technischen Auflagen geniigen, die
sicherstellen, daR der Fahrradverkehr bei Kreuzungen
nach den bewiihirten Regeln des Fahrzeugverkehrs ablay-
fen kann.

Der  sichere Radweg® ist reines Wunschdenken

Zur Theorie, Radfahrer seien FuBginger gehirt die
Annahme, da# Radfahren durch Radwege sicherer wird.
Radwege kinnen dort, wo die Verkehrstrennung wirksam
ist — 2wischen den Kreuzungen -, Unfille im Lingsver-
kehr zwischen Rad und Auto verhindern. Dieser Unfall-
typ, Auto streift Radfahrer oder fihnt von hinten auf (nur
Streckenunfiille), umfait auf Staken ohne Radweg ganze
7 % aller Radunfille’s. Dagegen passicren 49 % aller
Raduntille auf Strafen ohne Radweg in Kreuzungsherei-
chen. Hier ist eine Verkehrstrennung durch Racdwege
unwirksam. Aus Konfliktuntersuchungen geht hervor, dag
fiir Radfahrer das Risiko von Unfillen durch Radwege im
Kretzungsbhereich zumindest verdreifacht wird2s, sellst
unter der Annahme, Unfille im Kreuzungshereich seien
leichter als Unfille im Lingsverkehr zwischen den Kreu-
2unigen, wird der Sicherheitsgewinn auf freier Strecke
durch die Zunahme der Kreuzungsunfille um ein Vielfa-
vhes wettgemnacht, Auch der Sicherheitsgewinn aul freier
Strecke erscheint fragwiirdig, da Unfille bei Grundstiicks-
einfahrten und Kollisionen mit Fubgingern suf Radwegen
durchaus hiufig sind,

Aus Griinden der Verkehrssicherhedt ist die Theorie,
Radfahrer seien Fuginger, unhaltbar. Radfahrer sind
keine FuBginger auf Ridern. Die oft gehéne Behaup-
tung, Radwege in Onsgebieten — sogar solche, die nur als
notdtrftige Provisorien auf Gehsteipe markiert werden —
dienten der Verkehrssicherheit, isi falsch,




Radweg-Provisorien auf Gehsteigen gefihrden
Fubginger

Ob Verkehrsplaner bestimmie Fortbewegungsarten in
einen Topf werlen kénnen, hiingt unter anderem von
Gewohnheiten und Regeln der Bewegungsabliufe ab. Im
Gegensatz zu Radfahrern brauchen FuBgiinger weder
eine Richtungsanzeige noch missen sie sich um Regeln
des Spurwechsels kiimmern, Auf engem Raum st es
unvermeidlich, daf sich so unterschicdliche Verkehrsieil-
nehmer gegenseitig gefihrden und behindern.

Ein Fahrunfall (Sturz vom Fahr-
rad) kann auf der Fahrbahn nicht
wesantlich hdufiger sein als aul
Radwegen. Ausgehand von die-
ser Annahma ergibt sich, dal
das Radfahran sogar 2wischen
den Kreuzungen durch Radweqge
nicht sicharer wird'e. Bai Krau-
zungen spricht der Risikover-
Hieich noch deutlicher gegen
adwege’d,

Die Langsamkeit der verschiedenen Verkehrsmittel
Angaban in Sekden pro Meta
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Auto Radfahrar FuBgéngar
150 kny/hi (19 km/h) (4 km/h)

Die ,Langsamkeit”, also der
Kehrwert der Gaschwindigkeit,
matht den Unterschied zwi-
schen Radfahrem und Fullgsn:
gem besonders deutlich. hra
Geschwindigkeiten untersche-
den sich um das Finffacha;
Bremiswege und Kurvenradian
sogar um das 25fache.
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Im Ortsgebiet gibt es meist keine iiberzeugende
Alternative zum Mischverkehr

Jede Ar der Trennung von Fahrrad- und Kfz-Verkehr —
Radwege, Radfahrstreifen oder Mehrzweckstreifen am
Fahrbahnrand = kann mehr Probleme erzeugen, als sie
l8st. Im ganzen StraBenraum findet Verkehr in jeder Rich-
tunig statt: FuBiginger queren die Strafe, Radfahrer wollen
nach links zufahren, Autolenker biegen #u Hauseinfahr-
ten ab, Autobeniitzer steigen ein und aus, Radfahrer wei-
chen haltenden oder geparkien Fahrzeugen aus,,.. Auf
normalen Falirbahnen sind diese Vorginge swischen
FuBgingern, Radfahrern und Autolenkern seir Jahrzehn-
ten eingespielt. Sie sind fiir alle Beteiligten sichtbar und
herechenbar. Wenn dagegen, wie bei Radwegen® heute
iiblich, Fahrradverkehr auch auf Gehsteigen oder hinter
ibgestellien Autos staufindet, oder wenn Radiahrer auf
engen Radfahestréifen oder Mehraweckstreifen® viel zu
nithe am Fahrbahnrand oder sogar knapp neben abge-

Haufigkeit einzelner Typen von Fahrradunfillen relativ zum
Typ .Fahruntall” auf Streckenabschnitten im Ortsgehiet

Fahruntall b =——==] [ [

Anbiegeynfal = 1 | |

[ml::ng‘m. Kraigung __ I sl |

Ubarschrsiten |

rdender” Varkeny N
Lingevarighr-Unfall A

Sostger Uns| 0

8- 05 1 &% & 25 3 35

Datan; MUK, Witimilungan Ne. 33 _ Fihataaie
Hilgan H. Andunfite o Bavern (6 = TRED Lirnfilis)  E—

kein Autalenker rechnet mit
dem bizarren und gefahrichan
Fahrmantver, zu dem Radfahrer
hier gendtigt werden: hakan-
schlagand auf den linken Geh-
steig wechseln, um dort als
Geisterfahrar” auf der falschen
StraBenseite weiterzufahren
(Klagenfurt, Bsterreich)

YC Verksfirselub Ostarraich
Stralen jum Radfanen
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stelltenn Autos fahren miissen, dann mu#g dies zu iberra-
schenden und gefihrlichen Sitwationen fithren. Kein
Autolenleer kann die bizarren und gefilirlichen Fahe-
manover erahnen, zu denen Radfahrer gendtipt werden,
wenn sie kreuzungen als FuBginger auf Ridern dberque-
ren miissen. Radfahror, die veranlaft werden, Weoe auf
der linken StraBenseite zu benlitzen, werden an Kreuzun-
gen von Autofahrem als plételich auftavchende _Geister-
fahrer” emplunden,

Auch die Unfallstatistik wideregt den Aberglauben
vom sicheren Radweg, Sogar aul Abschnitten zpwischen
den Kreuzungen ist aus Unfalldaren ein Sicherheitsge-

Das Planen von Radfahrstraifen
beinhaliel etwas weniger
potentialle Fehlerquelien als
tlas Planen von Radwegen,
Trotzdem gibt es auch bei Rad-
fahrstreifen hdufig Fehlplanun-
gen, durch die Radfahrer gefah:-
det und behindert werden
{Amsterdam, Miederlands)

winn durch Radwege nicht ableitbar, Zum Unfallrisiko
kommen Behinderungen und der Verlust an Komfort, Auf
den derzeit dblichen  Radwegen® sind unzihlige Bord-
sieine und IKanten zu dberwinden, die filr Benilitzer eines
ungefederten Fuhrzeuges hichst unbequem sind. Das
Uberholen ist auf den meisten Radwegen oder Radfabir-
strelfen unmoglich oder ungesetzlich

Die Stirke fahrbahnbegleitender Radwege

Die eigentliche Stirke fahrbahnbegleitender Radwege
liegt im Komlbort. Mit Komfort ist gemeint, wie Radfahrer
ihre Gesamtsituation bei der Benlitzung eines Verkehrs-
weges einschitzen. Radwege werden als komformabel
emplunden, weil die reilweise Trennung vom Kfze-Ver-
kehr das subjektive Sicherheitsempfinden! entscheidend
hebt. Radwege an Hauptstraen kiinnen je nach der 6itli-
chen Situation in Erwigung gezogen werden, wenn der
politische Wille besteht, sie technisch korrekt und kom-
tortabel auszufiihren. Technisch korrekt heift, dai Rad-
wege so wie zusitzliche Fahrstreifen rechts und links der
Fihrbahn angelem sind. sodaf der Faheradverkehr bei
Kreueungen unter optimalen Sichtverhilinissen nuch den
iiblichen Regeln des Fahrzeugverkehrs ablaufen kann.
Der Gewinn an Komfon darf nicht durch ungentigende
Breite und holprige Oberfliche aufs Spiel gesetzt werden

Derzeit sind in Osterreich keine fahrbahnbegleitenden
Radwege bekanne, die den Anforderungen an Komfon
und Verkehrssicherheit entsprechen. Seit Jahrzehnien gibt
es aul Fahrbahnen markierte Radfahrstreilen, die relativ
gut funktionieren. Radfahrsireifen sind ebenso wie Rad-
wege Kein simples. in jedem Fall anwendhbares Patentre-
zept. In jlingster Zeit werden Radfahrsireifen und soge-
nannte Mehrzweckstreifen® zunehmend in ungeeigneten
situationen zum Nachteil der Leichtigkeit und Sicherheit
des Fahrmadverkehrs cingesetzt

Falsch: Radweg-Frovisorien auf
Gehsteigen sollen dem Autovar-
kehr die Radfahrer aus dem
Weg rdumen. Sie erhiihen das
Unfallrisiko. Auch der Fahr- und
Gehkomfort wird drastiseh ver-
schlechtert. Radfahren wird

efghriich und unattraktiv
(Wien, Ostarreich).

N0 Verkefirsclub Osterseich
Straiian tum Hadfahren
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Richtig: Nur bei technisch kor-
rekt und komfortabel angelegtan
Radwegen iiberwiegen die Vor-
teile gegentbar den Nachteilen
(Kopenhagen, Danamark).



Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Planung des Radverkehrs

Griinde fiir Radfahrer-FuBgéanger-
Konflikte verstehen

Die Gleichsetzung von FuBigan-
gern und Radfahrern erfolgt
besonders dann, wenn es darum
eht, dem Autoverkebr dies Rad-
ahrer aus dem Weg zu schaf-
fen

micht
beantwortet
32 %

Datesn’ Rauh?4a

Selbst wenn 235 erlaubt wirg,
miichte nur ein Bruchted der
Radfahrarinnen und Radfahrer
immer auf Gehsteigen fahren,
Dabei ist zu bedenken, dal die
Gefahrlichkeit des Radfahrens
auf Gehsteigen den wenigsten
bewult st
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Radweg = Rad weg von der Fahrbahn

Die ideologischen Weghereiter der Massenmotorlsierung
waren ehrlich. Sie gaben nicht vor, Radfahrer schiitzen zu
wollen, sonderm sie verlungten deren Entfernung von der
Fahrbahn, um Platz fir die unbehinderte Entwicklung des
Autoverkehrs zu schaffen. Im Verkehrskonzept der Stadt
Manster { Deutschland) aus dem Jahr 1948 liest sich das
so: Das Fahrrad erschwert die Abwicklung des Stadtver-
kehrs als das am meisten stirende Verkehrselement. Es
vertrigl sich wegen sciner unterschiedlichen Geschwin-
digkeit nicht mit dem Kraftfahrzeug zusammen auf einer
Fahrbahn und wird um so stirender, je mehr es in Rudeln
auftrint, Der Grundsatz der Trennung der Verkehrsarien
mul diher fir den Radverkehr iiberall dort angewender
werden, wo mit durchgehenden Radverkehrssirdimen
gerechnet werden mui und eine Gefiihrdung des dbrigen
straenverkehrs, inshesondere des Krafiverkehrs, vermie-
den werden soll.vi2

Die Konsequene dieser Forderung war der Bau von
Radwegen an allen HauptverkehrsstraBen im Zuge des
Wiederaufbuaus, Die im Genfer Abkommen iiber den
StruBenverkehr e¢benfalls 1949 nternariony) vereinbare
JRadweg-Benttzungspflicht sorgre dafiir, da die Rad-
wege ithren Zweck auch erfillien,

Schon damals waren die angelegten Radwige duBerst
unzureichend. Im grofen und ganzen entsprachen jedoch
die  klassischen® Radwege noch jenen Grundprinzipien
der Verkehrstechnik, die spéter dann vollig auer achr
gelassen wurden,

Konflikte werden bewuft in Kauf genommen

Als sich Ende der Siebziger lahre nach langem Nieder-
gang wieder ein Aufschwung des Fahrmdverkehrs
abzeichnete, waren die _richtigen® Radwege lingst in
Purkplitee oder zusitzliche Fahistreifen umgewandelt
worden. Plaiz Fir Radfahrer fand sich nur auf Gehsteigen.

Oamit weder Parkplatzangebot
noeh fraie Fahrt for Autos beein-
trdchitigt werden, miissen Rad-
fahrer auf dem Gehsteig tahren
[Wien, Osterraich),

Vi) Varkehreeiub Ostareaish
StraBan fum Badiahren

4
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Dem Vorhaben. Radfahrer auf Gehsteige zu verbunnen,
standen noch zwei gesetzliche Hindernisse entgegen
Zum ersten war das Radfahren auf Gehsteigen verhoten.
Aus rechtlichen Griinden konnte man nicht einfach mi
Bodenmarkierungen Teile von Gehsteigen zu Radwegen
erklaren. Zum zweiten war die Spezies der FuBginger
auf Kidern® noch nicht erfunden. Radfahrer galten in
jedem Fall als Fahrzeuglenker. Die Gleichherechtigung
von Radfithrern und Autos war bei den _klassischen® Rud-
wegen kein Problem. Sie hiitte jedoch bel auf Gehsteige
gemilten Radweg-Provisorien zu unlésbaren Vorrangfra-

In den Niedarlandan oder in
Dénemark kennt jedes Kind und
natirlich auch jeder Verkehrs-
planar den Unterschiad
mwischan ainem Radweg und
einem Gehsteig (Groningan,
Miederlande).

Zweierlei MaB: Eis vor kurzem
muBten Aadfahrar auf einem
Radweg-Provisorium sogar durch
den Einstiegsberaich einer der
wichtigsten Bushaltestellen fah-
ren. Filr Autog stehen insgesamt
14 m Fahrbahnbreite sur Verfi-
gung {Dornbirn, Osterreich)

VCO Varkahrsciub Ostereaich
Strafan rum Radtahren
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gen gefiihrt, Diese gesetzlichen Hiirden wurden heseitigt,
Ab 1983 wurde in Osterreich das Radfahren auf Gehstei
gen durch die gesezliche Definition von ,Geh- und Rad-
wegen” ermoglicht. Gleichzeitig kam éin genereller
Nachrung fiir Radfabrer auf Radwegen oder Geh- und
Radwegen bei Kreuzungen ohne Ampel. Dieser MNachrang
besteht de facto bis hetite. Damit hat der Gesetzgeber den
Weg filr das Abschieben der Radfahrer auf Gehsteige frei-
gemacht. Ungefragt bliehen bei all dem die FuBiglinger.
sie habren mehr und mehr Gehsteige mit Radfahrermn zu
teilen.

Zweicrlei Mag fiir dic Gefihrdung von FuBgiingern

Der Zweck heiligt die Minel. Um dem Autoverkehr freie
Bahn 7u schaffen, werden selbst engste Gehsieige zu
-Geh- und Radwegen® erklin, Die drostsche Zunabhme des
Unfallrisikos zwischen Radfahrern und Autos bei Kreuzun-
gen und Hauscinfahrien! 6 und die gegenseitige Gefihr-
dung von Radfhrern und Fulgingern werden dabei auRer
dcht gelassen. Wenn dagegen Sirafen in voller Breite zur
Fugingerzone werden, ist in der Regel das Radfahren ver
boten, Die Begrindung: Gefihrdung der FuBglinger durch
den Fahrrudverkehr. Bei der Bewerntung des Konflikres
zwischen Fullgiingern und Radiahrern gelten oft unter-
schiedliche MaBstibe direkt nebencinander,

Wenige Schritte waiter; Fast
hundert Jahre lang sind Radfah-
rer und FuBganger auf diesem
Platz miteinander ausgekam-
man, Probleme verursachte erst
dar Autoverkehr. Sait die Autos
ausgesperr sind, sind auch Rad-
fahrer zu gefdhrlich (Dornbirn,
Ostarreich).



Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Planung des Radverkehrs

Das radfahrende Publikum
kennenlernen

84 % der Radfahrer sind g5
gewohnt, sich auf Linksabbiege-
streifen einzuordren. Mur 16 %
bewidltigen Linksabbiegevorgén-
ge im Stil von FuBgangern

Wiuiingan Sie nach links ab, wenn ein
Linksabhiegstreifen vorhanden ist?
Angaben in % der Antwarten

10
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Waer gezwungen wird, abwech-

selnd finks und rechts auf Geh-

steigen odar hintar abgestellten
Autos zu fahren und Kreuzungen
im Zick-Zack-5til zu berqueren,
mull Verkehrsregeln zwangsiau-
fig verlernen (Wien, Osterraich)
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Fihigkeiten und Selbsteinschiitzung von
Radfahrern

Es ist naheliegend, da# innerhalb des radfahrenden Publi-
kums grofie Unterschiede in der Einstellung zum Radfal-
ren und im fahrerischen Kénnen bestehen. Es gibt Még-
lichkeiten, diese Unterschiede 2u quantifizieren,

Linksabbiegen ist ein schwieriges Fahrmanéwver. Hier
erweist sich, ob Radfahrer als vollwertige Fahrzeuglenker
cinzustufen sind oder nicht. Aus Umfragen in zwei dster-
reichischen Gemeinden (1.300 Fragebogen ¥4, #s ergab
sich dbereinstimmend, da 84 % der Radfahrer gewohnt
sincl, sich auf Linksabbiegestreifen einguordnen. Nur 16 %
der Radfahrer bewiltigen Linksabbiegevorginge im Stil
von FuBgingern. Fir den Planer ergibr sich auch aus die-
sen Daten, da® Radfahrer in erster Linie als Fahrzeuglen-
ker zu behandeln sind. Die Moglichkeit, sich im Seil von
FuBgingern idber eine Kreuzung zu bewegen, kann und
soll je nach Situation angeboten werden. Es kann jedoch
nicht sinnvoll sein, finf von sechs Radfahremn (84 %) zu
ihrem Nachteil und gegen ihren Willen die Rolle von
FuBgingem auf Ridern aufzuzwingen,

Inkompetente Planung schafft inkompetente
Radfahrer

Ob Radfahrer sich selbst als Fahrzeuglenker oder als
Futiganger auf Ridern sehen, hiingt nicht zuletzi davon
ab, wie Radfahrer durch die Verkehrsplanung der jeweili-
gen Gemeinde eingestuft werden. Es ist das heimliche
Kurrikulum des StraBenverkehrs, das Radfahrer durch
schlechte Verkehrsplanung die Verkehrsregeln verlemnen.
Wer Gehsteige befahren muR, die zum Geh- und Radweg
erkliirt wurden, wer Krevzungen auf Mickymaus-Radwi-
gen” im Zick-Zack-5til diberqueren mus oder wer als
WGeisterfahrer” Radwege aul der linken Straenseite
bentitzen mus, der wird ewangsliulig verlernen, sich als
verantwortungsbewulier Fahrzeuglenker auf einer Fahe-
bahn zu bewegen,

YEO Verkehrselub Ostersich
Straen zum Radizheen

»
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Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche Pas Fabrrad benitzen
Plaﬂur'lg dES HadUETkE"hI’S In Kalifornien wird ein Ausbildungsprogramm tiber Ver-

a kehrstechnik fiir den Fahrradverkehr anpeboten!3,

VE rkEhl'SEMHIIfE verstEhE" Wihrend der érsten vier Tage besteht dieses Seminar 2u
50 % aus theoretischem Unterricht und zu 50 % aus Rad-
fahren im Stadiverkehr. Am vierten Tag bewiiltipen die
Teilnechmer — meist Beamte von Strafienverwaltungen -
30 Linksabbiegevorginge nacheinander auf einer sechs-
streifigen Strafe mit schoellem Verkehir von 40,000 Autos
pro Tag. Durch diese RoBkur” begreifen die Seminarteil-
nehmer, da@ Radlahrer keine hillosen Opfer, sondern
aktive Verkehrsteilnehmer sind, die auch unter solchen
Bedingungen erfolgreich mit anderen Fahrzeuglenkern
kdmmunizieren kdnnen. Es gibt kein Verkehrssystem, in

Als Hobbyradfahrer im Grinen dem sich Fahrzeuglenker ohne die Kenntnis und Anwen-
ist das Verstandnis fir die dung von Verkehrsregeln und ohne Kommunikation
Technik des Radverkehrs nicht umtereinander sicher forbewegen kinnen. Keine techni-
1 erfahren” sche Lisung — am allerwenigsten Radwege — erspart es

Radfahirern zu lernen, wie man Konflikie vorhersieht und
durch Kommunikation mit dem Konfliktparmer 1ést.

Risiko eines todlichen Unfalles pro Kilometer i;ﬂlﬁﬂ!hi-ﬂt
Hisika mal 10

83

03

Fullgsnger Radfahrer  Pkw-Inzassen  Bus und Bahn

[uten: Sammes, Strafenb u. Tachnik 1,7 B4

Radfahren ist zwar nicht die MNach langer ausschlieRlicher
sicherste, aber auch keineswegs Beschaftigung mit eirem

die gefihrlichste Forthewe- Sonderfall - Hadiahren auf
gungsart. Helme schiltzen. Aber Radwegen - ist es dringend
wer Helmpflicht fir Radfahrer notwendig, das Verstdndnis fiir
fordert, miiBte konsequanter- den Normalfall — Radfahren aul
weise mit der Helmpflicht filr Fahrbahnen — wieder zu
Fuligdnger beginnen, OEWInnen

VED Verkshrsclub Osterreich
Stralen rum Radfahran



Radfahren auf Fahrbahnen ist weder Selbstmord
noch Siinde

Verkehrstechniker werden durch ihre Aushildung seit
Jahrzehnten auf den Sonderfall des Radweges fxierr,
Dadurch ging das Verstindnis fiir Verkehrsabliufe, wie
sie tiglich millionenfach im Fahrradverkehr auf , norme-
len" Fahrbahnen statfinden, verloren. Nur ein Bruchieil

der miglichen Fahmen mit dem Fahrrad findet auf Radwe-

gen statt. Wer diesen Sonderfall fir die einzige akzepta

ble Art der Fahrradbentitzung hilt, geht an praxisgerech-

Das Uberholen eines Radfahrers
ist ein Obersichtlicher,
berachanbarer Vorgang.

Nur jeder siebte Radunfall auf
Strackenabschnitten passiert
durch (berholende Autos.

Gefahr droht nicht von links,
sondern von rechts: Autos aus
Grundstilckseinfahrien, geiffne-
te Autotiren oder Fulgénger,
die hinter abgestellten Autos
hervortreten.
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ter "L'L'l'kL'l'IIFhFLI.l'llIﬂH virhei, Die llt-llij[y_ung eines Fahrra-
des nach den Regeln des Fahrzeugverkehrs aul normalen
Fahrbahnen ist weder Selbstmord noch | Siinde wider die
Flissigkeit des Verkehrs~. Radfahren ist zwar nichr die
sicherste, aber keineswegs die gefihrlichste Fortbewe-
gungsart. Das Fahrrad ist auch kein _Verkehrshindernis®,
sondern durch den geringen Platzbedarf vor allem im
bebauten Gebiet ein technisch weitaus effizienteres Ver-
kehrsmittel als der Pkw,

Kontlikte, die durch unterschiedliche Gescliwindigkei-
ten von Fahrzeugen entstehen, sind gerade in Orisgebie-
ten villlig normal: Fahrzeuge bremsen, um nach rechts
abzubiegen oder warten in der Fahrbahnmitte auf das
Linksabbiegen, andere parken ein oder aus oder halten in
weiter Spur. Diese Konflikte laufen unfallfeel ab, weil sie
vorhersehbar und damit 16sbar sind. Das gleiche gilt fur
Millionen von Verkehrskonflikten, an denen diber 500.000
Alltagsradfahrer in Osterreich tglich beteiligt sind.

Geradeausfahren auf der Fahrbahn

Mit der bloBen Erkenntnis, dag es auch auBerhalb von
Radwegen Fahrradverkehr gibt, ist noch lange nicht alles
getan. selbst erfahrene Verkehrstechniker neigen zu der
Annahme, Radfahrer kinnien sich so knapp am duRersten
rechten Fahrbahnrand entlingdriicken, dag sie keinen
Einflu auf den Ablaufl des Kfz-Verkehrs austiben. Rad-
Fahrer, die vom Rand her in den eigentlichen Fahrstreifen
des Kfz-Verkehrs eindringen, begeben sich - so die
Annahme - in Lebensgefahr, weil Kfz-Lenker weder wil-
lens noch in der Lage seien, auf Radfahrer zu reagieren.
Die Praxis zeigl ein villig anderes Bild; Autolenker, die
sich an einem Radfahrer vorbeibewegen, fiihren stets
bewutite Uberholvorginge aus?. Sie bewegen sich am
duBersten linken Rand ihres Fahrstreifens oder wechseln
den Fahrstreifen. Selbst wenn Radfahrer sich auf einem
markierten Radfahrstreifen bewegen, sind bei Kfz auf
dem benachbarten Fahrstreifen Ausweichvorginge um
bis zu 1.50 Meter zu beobachten?

Die Gefahr droht von rechis

Autier auf wenigen, extrem breiten Fahrstreifen kinnen
Autolenker Radfahrer nicht konflikefrei aberholen. Trotz-
dem passieren auf der Strecke 2wischen Kreuzungsberei-
chen nur 14 % der Radunfille mit iiberholenden Kfz, Min-
destens 40 % betrigt dagegen derzeit der Anteil der
UnEille auf freler Strecke, deren Aufireten dadureh
begtinstigt wird, dag Radfahrer zu weit rechts oder auf
Radwegen fahren: Unfille mit Autos, die aus Einfahrren
kommen: Unfille mit FuBgiingern, die die Fahrbahn que-
ren; Kollisionen mit abgestellten Autos oder mii gedfine-
ten Autotiiren, Gefahr droht also nicht dann, wenn Rad-
fahrer ihren Platz als normale Fahreeuglenker behaupten,
sondern wenn sie sich an den Rand driingen lassen. Wie
viele von den Unfillen mit tberholenden Kfz ebenfalls
indirekr dadurch verursacht werden, dag Radfahrer zu

VCD Verkehrsclub Ostareaich
Stralian qum Radfatren
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weit rechts gefahiren sind, kann nur vermutet werden
Typische Unfallherginge dieser Artsind aus der Praxds
zur Genlige bekannt: Ein zu weit rechis fahrender Rad-
fihrer muB einer aufgehenden Autotiire, einem auspar-
kenden Fahrzeug oder einem FuBginger plastzlich nach
links ausweichen und geriit dabei direkt vor ein iiberho-
lendes Falirzeug, oder er bleibn mit dem Pedal am Band-
stein hidngen und stiirzt auf die Falirbahn.

Wiirdan Sie sich mit dem- Auto
rechis van einem rechisabbie-
genden Lastwagen zum Gerade-
ausfahren einardnen?

e, et —_— e
e I

' \
S el =

50 km/h

Beim Fahrstreifenwechzel
nahem sich Konfliktparnter (Kfz)
nur aus einer Richtung und nur
mit der Differanz von Fahrad-
und Kiz-Geschwindigkait

Beim Oueren einer Stralle sind
meist mehrere Fahrzaugstrime
#u beachten. Die Annaherungs-
geschwindigkeit ist hiher

VEO Verkahraclub Ostarreich
Stralan rum Radfahren
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Geradeausfahren im Kreuzungsbereich

Wenn Radfahrer die Falichalin bentitzen, haben sie den
unschiitzbaren Vorteil, daf sie von den Lenkern rechisal-
biegender Fahrzeuge bewuit zur Kenntnis HETIOINITET
werden miissen. Auch Linksabbieger bemerken entgegen
kommende Radfahrer eher, wenn diese die Fahrbahn
beniitzen statt beispielsweise einen zum Racwep umge-
widmeten Gehsteig: Die Position von Fahrzeugen - alsa
auch von Radfahrern — auf der Fahrbabin ( Einordnen)
macht herankommende Konflikie fiir andere Eahr-
zevglenker frlthzoitig erkennbar

Einordnen

Beim Einordnen werden auf der Krenzungszulahr in
sicherer und dbersichtlicher Weise die Fahrzeugstrome
nach rechts; links und geradeaus entfllochten. Wenn Rad-
fahrer dazu veranlaBt werden, an einem fir die Verkehrs-
sicherheit so wichtigen Vorgang nicht teilzunehmen,
dann sollte es dafiir triftige Grilnde geben. Wenn Radfah-
rer cinen Radweg oder Gehsteig benlitzen missen, der
rechts von einem Fahrstreifen verlduft, aul dem rechtsab-
hicgende Kiz eingeardnet sind, dann mui es durch diese
Abweichung von der herkémmlichen Organisation des
Fahrzeugverkehrs 2u sehweren und unvermuteten Kon-
flikren mit geradeausfhrenden Badfihrem kommen.
Falls die Stirke des reclisabbiegenden Kfz-Verkehrs ein
minimales Ausmal bersteigt (keine Lkw!), werden Rucl-
fahrer durch solche Anlagen erheblich gefihrder,

Fahrstreifenwechsel

Hiulig schrillen bei Verkehrsplanern alle Alarmglocken
bei dem Gedanken, duf Radiahrer den rechten Fahrstrei
len verlussen und sich weiter 2ur Fahrbahnmitte einord-
nen kinnten,

Bel objektiver Betruchtung ist ein Wechsel des Fahe-
streifens — beispielsweise vor dem Abbicgen nach links -
weitdus lejchter und sicherer 2u bewdiltigen als erwa das
Uberqueren einer Vorrangsirbe. Letzieres wird gerade
tadfabirenden Schulkindern hiufig zugemutet, weil sie
angewicsen werden, immer die _sicheren” Nebenstraien
zu bentlitzen, Beim Uberqueren einer Vorrangstra®e sind
Fahrzeuge auf allen Fahestreifen zu beachten, beim Fahr-
streifenwechisel jeweits nur vin Falhrzeugstrom. Beim
Fahrstreifenwechsel ist zudem die Anniherungsgeschwin-
digkeit der Konflikipartner deutlich geringer als beim
Queren einer Fahrbahn, Beim Falirstreifenwechsel nihern
sich Konfliktparnter (Kfz) nur mit der Differenz von Fiahr
rad- und Kfz-Geschwindigkeit,



Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Planung des Radverkehrs
Unterschiede zwischen Fahrrad-
und Autoverkehr erkennen

Falsch: Hier regiert der Autg-
verkehr sogar in Abwesenheit
durch die fir ihn geschaffense
Verkehrsorganisation. Die Ein-
bahnregelung behindart ohne
jede Notwendigkeit den Fahr-
radverkehr [Bruck an der Leitha,
Usterreich)

Riehtig: Fir Radfahrer bleibt as
belanglos, dafl Autos hier nur in
einer Richtung durchfahren diir-
ten. Ebensa dndert sich filr
Autofahrer nichis Grundlegen-
des, wenn andere Stralen
benltzer von der Binbahnrege-
lung ausgenommen sind (Harlin-
gen, Niaderlande|
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Fahrradgerecht heifit nicht autofeindlich

Radfahrer sind Fahrzeuglenker. Sie sollen nach den allge-
meingiiltigen Regeln des Fahrreugverkehrs unterw e
sein. Es hat jedoch kelnen Sinn, Radfahrer allen artlich
geltenden Beschriinkungen zu unterwerfen, die nur fir
den Autoverkehr eingelthrt wurden

Auto-Planung auf _Fahrradvertriglichkeit* prifen

Wichtiger, als grofarnige Radverkehrskonzepte zu ent-
werlen, ist es, bei den laufenden Anderungen der Ver-
kehrsorganisation alles wu unterassen. was Radlubren
unatiraktiv macht. Eine wirkliche Férderung des Fahrrad-
verkehrs beginnt erst dinn, wenn sichergestellt jst, da
der Radverkehr nicht gleichzeitig durch Einbahnen,
Abblegegebote, Sperrlinien oder Ampelschallungen, die
fir den Autoverkehr eingefihut werden missen, immer
mehr behindert wird, Bei allen Mainahmen ist daher zu
therpriifen, ob sie | fahrradvertriglich sind

Beispiel Einbahnen

Einbahnen werden geschaffen, um Parkplitze zu erhalien
oder den Durchzugsverkehr zurickaudringen. Niemand
will damit den Fahrradverkeh CJeruhigen®, Ausnahmen
von Einbahnregelungen fiir Radfahrer pehéren seit lLihr
zehnten zum Standardrepertoire der Verkehrsplanung, In
saarbriicken beispiclsweise wurden Rachendeckend
siimtliche Einbahnstrafen in Tempo 30-Zonen fitr Radfah-
ter in belden Richtungen frelgepeben

Fir den Autoverkehr ist es belunglos, wenn Radfahrer
dort, wo dies mighch ist, von Einbahnregelungen, Abbie-
gegeboten oder Fahrverboten ausgenommen sind. Ein
Radfahrer, der entgegen der Einhahnrichtung fiht,
bedraht die Bewegungsfreibeit von Autofahrern nicht

sonderregelungen fir den
Autoverkebr mikssen nur in
seltenan Fallen auch fiir Rad-
fahrer gelten

VEQ Verketisclob Osterreich
stralan num Radfahren

.



Voraussetzungen fiir eine erfolgreiche
Planung des Radverkehrs

Die Funktion des StraBennetzes
verstehen

| Wie wichtig sind folgende Griinde fiir die Verkehrsmittelwahl
(2510 Befragta)

urwichtig unwichtig

gher unwichtig

eher unwichtig | wader noch

eher unwichtig
eher wichtig

weder noch

wedar noch eher wichtig

eher wichtig

Zeiterspamis

koem ot

Sicharhait

; Quedle: VEO, Untesrwogs cur Univerainin, 1930

Zeitersparnis ist bei dar Wahl
des Verkehrsmittels am wichtig-
stens®. Zeitersparnis ist auf
Wegen bis 5 Kilometer die Stér-
ka des Fahrrades. Diese Starke
gilt es zu erhalten und auszu-
bauen,

VGO Varkahrsclub Ostarrasch
Stralan 2um Ragfahran
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Zeitersparnis hat hichste Prioritiit

Sicherheit ist eine Voraussetzung, aber noch lange kein
Grrund, mit dem Rad zu fahren, 5o wie iedes andere Ver-
kehrsmittel wird das Fahrrad beniitzt, um rasch und
bequem an ein Ziel zu kommen. Bei allen Umfragen iber
die Motive der Verkehrsmitrelwahl rangien Zeiterspamis
weil vor Sicherheit und Komfort. Zeitersparnis auf kurzen
Wegen ist die Stirke des Fahrrades, Dicse Stlirke gilt es
#u erhalten und auszubauven. Radfahrern muf ein Ver
kehrsnetz angeboten werden, in dem sie nicht nur sicher.
sondem auch schnell, unbehindert, umwegfrei, leicht und
komfortabe| unterwegs sind

Wie soll cin _Radwegenetz® aussehen

Die Antwoaort ist einfach: Das Netz flir den Fahrradverkeh;
umfaBt das gesamte Strufennetz. Verdichtet wird dieses
Metz durch moglichst viele Wege, Stege, Abkiirzungen,
Uber- und Unterfiihrungen, die flir den motorisierten Ver-
kehr gesperrt sind. Ob Radfahrer in den einzelnen
Strafien gemeinsam mit dem Autoverkehr gefiihrt werden
oder ob es eine Trennung gibt, st eine aweitrangige
Frage, Wichtig ist in erster Linie, da® die Verbindung filr
Radfahrer offensteht, Selbst bel Autobahnen und Schnell-
strafen, die eine innerdrtliche ErschlieBungsfunktion
haben oder nahegelegene Orte verbinden, ist es notwen-
dig, Radfahrern und FuRgingern eine glelchwertige,
direkte und komfortable Verbindung anzubieten.



Radfahren auf Hauptsirafen

Es gibt keine abzesicherten Daten dartiber, wie acfilrlich
tir Radiahrer die Benitzung von HaupistraBen im Ver-
gleich zu Nebenstraden ist, Zwar sind Unfallraten
bekannt, es fehlen jedoch Angaben tiber die jeweilige
Stirke des Fahrradverkehrs, Es gibt andererseits zuverlis-
sige Daten fiber das Unfallrisiko von Kis-Insassen, Dicse
sind, was Linfille pro Fahnkilometer anbelangt, auf
HauptstraBen (Bundes- und LandesstraBen) etwa dretmal
sicherer unterweps als im nuchpeordneten StraBennets
(GemeindestraBen)®. Dafiir, dai dieses Verhilmis bej
Radfahrermn wesentlich anders oder sogar umgekehrt sed,
existicren keinerlei Anhalispunkte. Ein generell erhihres
Unfallrisiko auf Hauprstragen ist fur Radfahrer im Orsge-
biet nicht beleglar,

Unfallrisiko nach Straenarten
Untélle mit Personenschidean pro 1 Million Kfz-km
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Bundesstr, BsS

Ouells Sbaychia™

Mit Sicharheitsargumenten ist
es nicht zu rechtfertigen, wenn
Radfahrer gezwungen werden,
statt der Hauptstralie langere
und umstdndlichers Verbindun-
gen durch Nebanstralien 2u
benitzen

23

Der Umwegfaktor

Nach allen Zihlungen und Befragungen sind und bleiben
die Varrangstraen auch fiir Radfahrer die wichtigsten
Verbindungen. In einer typischen dsterreichischen
Cemeinde gaben nur 2 % der Radfahrer an, auf die
Benitzung von Hauptstrafen verzichten #u kénnenid.«,

Mit Sicherheitsargumenten ist es nicht zu rechtfertipen,
wenn Radfahrer gezwungen werden, statt der Haupt-
straBe ldngere und umstindliche Verbindungen durch
Nebenstrafien zu benlitzen, Als Zusatzangebot kénnen
solche Routen nitzlich sein, Nach Erfahrungen aus den
Nivderlandens nehmen Radfahrer Umwege ab 20 % der
direkien Strecke nicht mehr freiwillig in Kauf. Jedes
zusiitzliche Anhalten bei Kreuzungen mit bevorranaten
straBen entsprichl viner Verlingerung des Umweges um
150 Merer!3

Dieser Vergleich qilt fiir
Kiz-Insassen. Es gibt kainen
Anhaltspunkt dailr, dal die
Verhdltnisse fir Radfahrer sa
grundlegend anders sind, dal
fir sie die Nebenstralen
\Gemeindestrallen) sicherar
wdren als Landes- und Bundes-
strallen.

Y &
Der Zeit- und Enargieverlust flir
Radfahrer durch jedes zusatzli-
che Anhalten bei Kreuzungen
mit bavorrangten Straben ent-
spricht einem Unnweg von 150
Matern (Kapfenberg, Dster-
reich|

VOO Verkahrsolul Osterraich
Stralen zum Radiahren
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Falsch: Durch viele Jahrehnte
harrschie die Meinung, jedes
Verkehrsproblem, das Radfahrer
betrifft, lasse sich durch Radwe-
ge ltssen. Statt aut der Fahrbahn
suchte man die Losung dane
ben. Seit kurzem sucht man sie
sogar auf Gehsteigen (Wien,
Osterreich)

Richtig: Sicherheitsproblema
des Fahrradverkehrs entstehen
auf der Fahrbahn, Mur dort —
nicht neben der Fahrbahn -
kfinnen sie geltist wearden
(Baszel, Schwaiz)

WEU Verkahrsclub Osterraich
Straben ziam Radfahren

Zwischen Zielen und Losungen unterscheiden

Filir Generationen von v erkehrskonzepten war und ist das
Ziel der Forderung des Fahrradverkehrs sy WLV (il
Austau des Radwegenetzes®, Da es bei der Férderung
des Fahrradverkehrs um Zeitersparnis, Sicherheit und
khomion beim Radfihren gehr, mifite ein JRadwegenerz
diese drei Forderungen erfitllen, Wie bereits gezeiel

wurde, machen Radwege das

Radfahren nicht sicherer, So
wie die hauliche Ausfihrung
von Radwegen derzeit aus-

sieht, machen sie das Radfah-

ren auch micht komfortabler,
und dureh kilrzere Grilnzei-
ten, Behinderungen und
Limwege fithren sie eher zu
Zeitverlust als Zeiterspamis
Der Bau von Radwegen ist
alsov nicht das Ziel der Fahr-
radforderung, sondern
hestenfalls eine Lisung in
Einzelfillen

VCO-Empfehlung:

Das Zigl einer fahrradfreund-
lichen Varkehrsplantng ist
mit eingm Satz gesagl:
Radtahrar sollen

® iigig und direkt

ans Ziel kommen,

® |eicht und komiortabal
fahren

* Sicher unterwegs sain.

VCO-Hinweis:

Wer jedes Prabilam van Rad:
fahrérn durch Radwege
|Gsen versucht, pleicht sinem
Arzt, der ohna Diagnose
|edem Patignten dasselba
Medikament verschreibt —ein
Medikament, das nur bai
ginar gani saltenen Krankhait
hilft, das eber immer gefahrli-
chie Mabenwirkungen hat.



Wege zur fahrradfreundlichen
Gemeinde

Radfahrer sollen ziigig und direkt
ans Ziel kommen

Falsch: .Oreigcksinseln” ver-
schaffen rechisabbiegenden
Autos freie Fahrr Radiahrer, dig
hier wis Fulganger ihren Weg
fiber Gehsteig und Dreiecksinse!
nekmen missen, haben drai- his
fiinfmal lingere Wartezeiten als
Kfz-Lenker (Wals, Osterreich)

3. Aufsteliftache vome

Zehn Radtahrar verlassen die
Krevzung etwa so schnell wie
gin Aulo

iGroningen, Niedadande)

Richtig:

Radtahrar sparen Zeit durch

1. Stauumfahrung: Radfahrer
fahren an wartanden Autos
vorbei

2, Ampelumfahrung: Rechisab-
biegende Radfahrer benitzen
ginen kurzen Radweq ohne
Ampel
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Wie man Radfahren zeitsparend machen kann

Radfahren wird zeitsparend, wenn das vorhandene
straennetz Mie Radfahrer nach allen Richtungen offen
bleibt (Durchliissigheir erhaltent, durch zusitzliche Ver-
birdungen und Abkiinsunpen (Bricken, Untedfihrun-
gen), durch fahrradgerechie Ampelschaltungen und Vor

rangrepelungen

Wartezeit vermindern

Durch Stavumfahrungen und Aufsrellflichen vor den war-
tenden Autos wird Radfabren auf ampelgeregelten Kreu-
sungen beguemer und zeitsparender, Viorteithaft ist auch
cine Umbahrungsmaglichkeit der Ampel (kurzer Radwegz)
fir rechisabblegende Radlahrer,

Weil Radlahrer schneller sind, kann ihre Griinphase
viel linger davern als die fiir Fulgiinger. Radverkehr soll
daler nie durch kombinierte Radiahrer- Fugingeram-

peln gercpelt werden.

Wichrige Roulen fir Radfihrer sollen zegenidber
NebenstraBen bevortangt sein, Zumindest ist das Zeichen
Hal® t5topptafteld durch das Zeichen Vormang peben

(Dreleck) #u ersetzen

VCO-Checkliste fiir
fahrradfreundliche Gemeindan

= |m Orizoebiet werden Rad-
fehrer nicht veranlalt, aul
Gehstelgen (Radwegen" oder
-Geh- und Radwegen” auf
Gehsteigniveau) s fahren, und
Genhsteige werden micht zugun-
sten vor Aadwegen ver-
schmalert.

* Radfahrer werden als Fahr-
zeuglenker behandelt {direktes
Linksabbisgen, keine Zweirich-
tungs-Hadwege auf einer
atraitenseite, aleiche Dauer
der Griinphase fiir Radfahrer
une Kfz)

» [las gesamte StraBennetz ist
fisr Radfahrer ohne Umwege
bentitzbar. Wichtige Verbin-
dungen durch Zonen, die fiiy
dan Autoverkehr gesperrt wur-
den, blaiben fiir Radfahrer
grhalten.

» Sonderregelungen, die nur
fidr den motorisierien Verkehr
notwendig sind (Einbahnan,
Fahrverbote), sind {lir Radfah:
rer aufgehoben,

= x5 gibl zahlreiche Abkirzun-
gen, Brllcken und Untarfihean-
gen, die nicht fir den motori-

sierten Varkehr bestimmt sind,

Siesind fir Badfahrar komfor-
tabal bendtzbar und haben im
Normalfall sinen Gehisteig Fir
FuBganger und aina Fahrbahn
fiir ahrer,

* Fahrbahnerhithupgen haben
fahrradgerechte Rampen (Sinu-
sprofil] oder flache Durchiahr-
ten fir Radfahrer,

» Auf Stralen mit Radwegen
wird dig Sicht auf den rechten
Radweg vor Kreuzungen 30
Meter well freigehaltan.

 Radfahrer missen nirgends
iber Randstaing fahren. Alle
fur Radfahrer wichtigen
StraBen und Wege haben glat-
ten, gut erhaltenen Asphaltbe-
iag (andere Beldge nir aud
Freizaitradwegen).

= Alle Teile der Strafien (Gah-
steige, Fahrbahn, Radwege:
oder Radfahrstreiten) werdan
etwa giaichzuitia vom Schrgea
gerdumt Fahrradstinder vor
Geschiften und offantlichen
Gebduden beweisen Radfah-
rem, dall sie geschitzte Blrger
und willkommene Kunden sind.

# Tlag Image das Fahrrades als
Verkehrsmittal wird durch
Utfentlichkaitsarbeit laufend
verbessart

YCO Verkehrschut Qsterreich
strafen aem Aadishren

L
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Durchlissigkeit erhalten

Jede Strade har eine Bedeutung als Verbindung filr den
Fahrradverkehr. Am wichtigsten sind Strafien in der Nihe
des Orszentrums. Gerade hier sind besonders oft
Beschrinkungen des Autoverkehrs — zum Beispiel
FuBgingerzonen — erforderlich. Dus Fahread erhiilt einen
entscheidenden Vorsprung vor dem Auto, wenn die
Durchlissigkeit des Siraennetzes fir Radfahrer auch und
gerade im Oriszentrum erhalten bleib,

Hauptstralen komfortabal
befahrbar machen und gleichzei-

tig die Durchidssighkeit des Auf diesem Platz kommen Rad-
grofien Netzes der Nebenstra- fahrer und FuBgénger seit vielen
lBen nach allen Richtungen er- Jahrrehnten miteinander aus,
halten! Nur so kann das Fahrrad daran hat die Fulgéngerzone
gin attraktives Verkehrsmittel nichts geandert (Steyr, Ostar-
bleiben {Leiden, Niederlande) raich)

Lnastahyber
wor G100

Als dia Grazer Mariahilferstrale
tur FuBgangerzone wurde, bligh
die von Radfahrern seit hunder
Jahren beniitzte Hauptverhin-
gung durch das Stadtviertel
erhalten

VEO Yerkehrsclub Osterraich
Stralan rum-Aadfahien

Im Stadtzentrum von Winter-
thur, Schweiz, sind nach dar
Verkehrsberuhigung die Dusch-
tahrten fiir Radfahrer erhalten
geblieben. Das dreiteilige
Fahrvarbatsschild (Autos
Motorrddear, Mopeds| ist ein
Markenzgichen von Schwelzer
FuBg&ngerzonen



Diese Strale ariffnetf eing
attraktive, direkte Verbindung
durch die Stadt Die Durchtahrt

ist nur fir Busse, Taxis und Rad- Atrch am Stadtrand soll jede
fahrer erlaubt {Salzburg, Oster- Strala fir Radfahrer offen
reich] bleiben (Heerbrugg, Schweiz)

Im Stadtzentrum wurden viele Nur Radfahrer dirfen geradeaus
Durchfahreen fir Autos gesperrt durch ein Wahngebiet fahren
Fir Radfahrer blaiban sis erhal- [Bern, Schweiz)

ten (Innsbruck, Osterraich)

VEO Verkshricizh Ostarraich
Stralien zum Asdiahren
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Umwege vermeiden

e hiutigste Ursache vermeidbarer Umwege sind Ein
bahnregelungen. Das Offnen von Finbahnen fir den
Fahrradverkehr in beide Richiungen wird auf Anlicger
striben ebenso praktizier wie auf mehmireifipen Hiaupm
verkehrssiraffen

Nur selten miissen Einbahnan
auch fir Radfahrer gelten. Seit
beinahe 15 Jahren werden in
Usterreich Radfahrer von vielen
Einbahnregelungen ausgenom
men (Wien, Usterreich)

Eire ginfache Verkehiginge|
{Radfahrarptorte) und ein mar
kierter Radfahrstreifen ermagli
chen es Radfahrem, auch aul
giner Hauptverkehrsstralle ent-
gegen der Einbahnrichiung zu
fahran (Berm, Schweiz)

Zusiitzliche Haupirouten schaffen

Als Erglinzung zu den vorhandenen Hauptstragen kann
es sinnvoll sein, zusitzliche Hauptrouten fiir den Fuhrrad
verkehr zu schuffen, die gane oder teilweise durch
Nebenstralen verlaufen. Damit aus Nebenstra@en Zlgig
befahrbare Huuptrouten des Radverkehrs werden. sind
sahlreiche Matnuhmen edorderlich: Vorrang bei Neben-
stralen, Querungshilfen (Mitelinseln) bej Hauptstrafen,
Offnung von Einbalinstragen for Rudfahrer in beiden
Richtungen

Auf Hauptrouten sollen Radiah-
rer micht an den Rand gadrang
werden. Dig |"u‘:.'||k Erung in
Fahrbahnmitte rigt, wo sie
fahren sollen (Buxtehude,
Deutschland)

]
Al o

Eine Hauptverbindung for Rad
fahrar wird ¢ egentiber Nehan-
stralen bevorrangt. Nur her
ktimmliche Verkehrszaichen
[..Hatt", Vorrang geben®) sind
gindeutig (Salzburg. Usterreich)




Abkiirzungen schaffen, Licken schlieffen und
Barricren dberwinden

Im Strafen- und Wegenerz erpebon sich Licken vor allem
entlang von Barrieren. Eine Barriere kann eine Balinlinie,
cin FluB, eine FuBgingerzone, eine Schnellstrate, ein
Park oder eine Wohnhausunlage sein

Durch cinen Verbindungsweg von wenigen Metern
Linge an deér richuigen Srelle kann Radfahirern off mehr
geholfen werden als durch kilometeriange Rudwege,

Der naue Trakl-Steg am
Stadtrand erspart Radfahrem
und Fullgingem kilometerweite
Umwage {Salzburg, Osterraich)

Aus einer Sackgasse fiir Autos [42
kann eine attraktive Hauptver- 4

bindung fiir Radfahrer werden
Oft ist e Durchiabrt varkan
den pder sie ist [eicht zu schaf-
fen (Klagenfurt, Osterraich)

Ein nur 50 Meter langer Verbin Viele Bahniibergdnge wurdan

dungsweg erschlief fir aufgelassen, weil ein Umweg im

FuBgénger und Aadfshrer sine Auto wenig Rolle spielt. Komior-

mehrere Kilometer lange durch table Untarfihrungen fit

gehende Varbindung {Basel, Futgdnger und Radfahrer erhal

achweiz). ten ain dichtes Verkehrsnetz fii
Nichtmatorisierte {Hohanems.

sterrgich)

YO Verkehrsclub Ostersich
Stralen mm Azdiahran



Radweg-Achsen anlegen

Stildtebauliche Barrieren ktnnen auch Voneile fir den
Fahrradverkehr haben, Weil nur wenige Straien zu
queren sind, Eifr sich oft entlang eines Flusses ader siner
Bahnlinie ¢ine komfortable Radweg-Achse anlegen. Sol-
che selbstindig gefiihrten Radwege, die also nicht ent-
lang einer Fahrbahn verlaufen, sind die einzigen., die sich
im Ortsgebiet gut fiir den Zeveidchiungsverkehr eignen

Die Unterflihrung der Staats-
briicke hat eine durchgehende
Radweg-Achse entlang der
Salzach erschlossen (Salzburg,
Osterreich),

VEO Varkehrsclul Ostarraich
Strallen rum Radiahren

Hier wurde dia Chance genutzt,
am Innufer gine komiortable
Radweg-Achse zu errichten, Um
die Strecke viillig kreuzungsfrei
zu erhalten, wurden rwei Unter-
fiihrungen gebaut (innsbruck,
Osterraich)




Wege zur fahrradfreundlichen

Gemeinde

Radfahren soll leicht und

komfortabel sein

Falsch: Fiir teuras Geld schat-
fen Stralenbauer Hindernisse
fiir Radfahrer. Da Wasser might
autwérts flieBt, wirde es baim
Ende dieses ,Radweges” auch
ahnie Randstein und Pflaster-
mulde sainen Weq findan
(Kapfenberg, Dsterreich).

Holprige Kanaldeckel am Fahr-
bahnrand sind nicht nur unbe-
fquem. Sie kBnnan auch gefahrli-
che Ausweichmandver provozie-
ren, Flr jeden Stralentyp gitit
e fahrradgerechte Losungen.
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Fahrradgerechte Oberflichen

Wind und Wener sind Listig genug. Pllaster, Schwellen,
Ecken und Kanten kénnen den Spa am Radfihren end-
gultig verderben. Die meisten Hindernisse, die Radfah-
rern in den Weg gelegt werden, sind durch Uberlegte Pla-
nung leicht zu vermeiden. Meist kann dabei sogar Geld

gespart werden

Riehtig: So nahtlos kinnen
Radwage in Krevzungsbereichen
durchgezogen werden {Leidan,
Niederlande),

! ung:
ES gt einen By, Fodfah-
ram Isse in den Weg.
zu lagen, Rac soflen bei
Kreuzung

en ohne Untarbre-
chung durch ginen Randstein
Niveaugleich mit der Fahr-
‘bahn oder etwas erhbht
durchgezogen werden,

WCO Verkehrselyb Ostetreich
Strafen um Radfahsen
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Platz schaifen

Hauprsiraiien sind und bleiben auch fir Radfahrer die
wichtigsten Verkehrswege, Vor allen quBerhally der Ors-
zentren lussen sich Abgase, Behinderung und Belistigung
erfolgreich durch eigene Verkehrsflichen fir RadBihrer
vermindern

Solche Situationen knnen
dazu filhren, dall mancher das
Radfahren aufgibl (Lienz
Osterrgich)

Durch schmalere Fahrstraifen
fiir Autas konnte Platz fir eige-
ne Geradeaus- und Abbisge-
streifen fir Radfahrer geschaf-
fen werdan, Rilckstau vor dar
Ampel behindert Radfahrar nicht
mahr {Basel, Schwaiz)

VED Verkpheselut Osterreich
Strafen pim Radizken

Auf ginem eigenen Fahrsireifen
15t das Radfahren anganahmer.
Diese Radfahrstraifen bewdhran
sich aut Vorarlberger Bundas-
straBen seit mehr als 30 Jahren
{Lestenau, Ostarraich)



Kantenaspilal
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Dank einer gedndertan Ver-
kehrspolitik konnte ein Auto-
bahnrubringer in eingn komfor-
tablen Radweg umgewandalt
werden [Basel, Schweaiz)

Ben nur acht Metern Fahrbahn
brere konnte durch Verschmale
rung der Fahrstreifen Platz fir
ausreichend braite (2 x 1,20 m)
Radfahrstreifen geschaffen
werden (Faldkirch, Osterreich)

Auch tir Lintenbusse mul Platz
geschaffen warden. In vielan
Féllen kinnen Busse und Rad
Iahrer einen gemeinsamen Fahr
streifan benlitzen (Salzburg,
Usterreich),

=1

ahen

waclub Oeterreich
m Aadfalsren
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Wege zur fahrradfreundlichen
Gemeinde

Radfahrer sollen sicher
unterwegs sein

Dank der Radfahrerweiche
erkennen Autolenker im voraus
die beabsichtigte Fahrtrichtung
der Radfahrer. Der Kanflikt
swischen rechtsabbiegenden
Autos und geradeaus fahrenden
Radfahrern wird berechenbar
{Leiden, Niederlande)

Falsch: Wo Fahrradverkehr auf
Gehsteigan, hinter Gebisch
oder hinter abgestallten Autos
stattfindet, wardan die Konflikte
versteckt. Sie sind dadurch
unldsbar. Jede Kreuzung wird
zur Falle (Wien, Osterraich)

VL Verkahrsclob Ostamaich
Stralion rum Hadfahren

Wie man Radfahren sicherer machen kann

Ie mach der Grtlichen Sitvarion kénnen unterschiedliche
Sicherheitsmagnahmen in Frage kommen: Sanierung
unfalltrichtiger Radwege (Sichthereiche freimachen: Auf-
heben der Radweg-Bentitzungspflicht); Beseitigung von
Radweg-Provisorien auf Gehsteigen; Tempo 30-Zonen,
Einfahrishremsen und temporeduzierende Gestaltung von
Orntsdurchfahrien; Radfahrstreifen fir das richtige Finord
nen vor Kreuzungen; vargeschobene Halielinien flir Rad-
fahrer; Aufstellflichen fir Radfahrer vor der Haltelinie
des motorisierien Verkehrs: clgenes hiratennetz fir nicht-
motorisierten Verkehr in Stadrerweiterungsgebieten: Rad-
fahrerweiche bei Straffengabelungen; fahrradgerechie
Klein-Kreisverkehre; Mehrzweckstreifen in Fahrbahnmitte
als Abbicge- und Querungshilfe,

Radfahren wird sicher, wenn nach folgendem Grund-
prinzip gehandelt wird: Konflikte nicht verstecken, son-
dern sichtbar machen!

Konflikte sichtbar machen

Konflikte sind im StraBenverkehr unvermeidlich. Zu
Unfillen fithren Konflikte besonders dann, wenn sie nicht
rechtzeitig erkannt oder miverstanden werden, Die Ver-
kehrstechnik hat die Aufgabe, Konflikte sichtbar und
berechenbar zu machen, damit sie unfallfrei gelést wer-
den kinnen.

Richtig: Verkehrskonflikte
milssen rechizeitig sichtbar
sein. Mur dann sind sie fiir die
Verkehrsteilnehmer berechenbar
und lésbar. Sichtbar = berechen-
bar = sicher (Graz, Usterreich)



Radfahrer als Fahrzeuglenker behandeln

Als FuBginger auf Ridern” leben Radfahrer gefihrlich,
weil sie an Stellen auf die Fahrbahin gelangen, wo sie van
anderen Verkehrsteilnehmern nicht erwartet werden: auf
der linken Strafienseite, hinter abgestellien Autos hervor
oder vom Gehsteig (.Geh- und Radweg*) herunter. Rad-
fahren ist sicher, wenn der Fahrradverkehr den bewiihr

Hier werden Radfahrer als
vollwertige Fahrzauglenker ernst
genommen. Das sichere und
bewdhrte Einordnen zur Fahr-
bahnmitte wird durch einen
giganan Abbiegestraifan
erleichtert (Groningen,
Miederlanda)

ten Organisationsprinzipien des Fahrzeugverkehrs folgt.
Fahrmaniver von Radfihrern, die nach diesen Prinzipien
ablaufen (Beispiel: Handzeichen - Einordnen — Handzei-
chen — Abbiegen) sind allen Fahrzeuglenkern bekannt
und dadurch berechenbar, Die Aufgabe der Verkehrs-
technik ist es, Radfahrern die Benfitzung der Fahrbahnen
als vollwertige Fahrzeuglenker zu erleichrern,

Wer nicht richtig eingeordnit
i51, wird beim Geradeausfahren
durch Rechtsabbieger gefihrdet.
Auf ginem gigenen Geradesus-
fahrstraifen kiinnen sich Rad-
fahrer komfartabel einordnen
{Den Haag, Niederlanda)

Durch eine Aufstellfidche var
den Autos kbnnen Radfahrer dig
Wartezeit vor der Ampel zum
Einordnen nutzen (Bregenz
Dsterreich)

VGO Verkehesciuh Ostemeich
StraBen tum Radfahian
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Sicherheitsmiingel von Radwegen beheben

Radwege weisen oft erhebliche Sicherheitsmiingel auf
Das liegt unter anderem daran, da® Radfahrer sich aul
durchgehenden Radwegen nicht in hewilirter Wetse var
Breuzungen cinordnen konnen. Manche Radwepe kiin
nen durch Umbawten und Verbesserungen brauchbar uned
relativ sicher gemacht werden.

Bei ainer Einmindung wird der
Radwen auf erhiihtem Miveau
gerade durchgezogen. Die Sichi
wird durch Poller freigehalten
a0 kann das refativ hohe Unfall
risika auf Badwegen emniger-
malien begrenzt werden
{Laiden, Niederlanda)

Alibimalnahmen wie Radweg
Provisarien auf Gehsteigen soll-
ten durch technisch einwand-
freie Radwege ersetzt oder
ersatzlos beseitigl werden
{Wels, Osterreich]

VGO Varkehrsclub Ostarresch
StraBan tum Rediahion

.

Benitzungsrwang aufheben

Wi das Radfahren auf Gehsteigen eraubt werden kann
Ceventuell auf Strafren im Freiland), mui die gesetzliche
Piliche fiir Radfahrer, sopenannte  Geh- und Radwege® zu
henirzen ;uli';.',:*ilu ihen werden. Es gibt dazu eine ganze
Reihe rechrlicher Miiglichkeiten

Radweg-Provisorien bescitigen

Gehsteige im Ortsgebiet sind keine Radwege. Radfuh-
ren aul Gehsteigen ist schon wegen der gegenseitigen
Behinderung, Beliistigung und Gefihrdung von Fuigiin-
gern und Radfahrern nicht wiinschenswert. Noch viel
mehr spricht das erhihte Unfallrisiko el Kreuzungen
gegen  Radwege” auf Gehsteigen, Gehsteigriadwege
sollten in technisch einwandfreie Radwege umgewandelt
oder ersatzlos beseitigt werden.

\
\
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Radfahren auf Gehstaigan kann
auf Stralen aullerhalb des
Ortsgebietes sinnvoll sein
Radfahrer dirfen jedoch nicht
gezwungen werden, FuBginger
2u belastigen [Pottendarf,
Usterreichy,



Strallen fiir alle
Schritte zu einer neuen
Verkehrskultur

Mit dar Zunahme von vier- oder
mehrstraifigen Stadtstralen,
die nur fiir schnaellen Autover
kehr auspelegt sind, geht das
menschliche Mall im Stralen-
verkehr verioren. Die Unfallsta-
tistik zeigt das Resultar?

Korrelation Unfélle-Ausba ugra_d des StraBennetzes

Verunglickte pro Jahr, pro 10.000 Einwohner und Einpendier

Kilomoter HauptvorkshrastraBen in Wohn- und Mischgabisten

Karrglationskoalficent = 0.9
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Wo Radfahrer auf den Gehsteig
verbanni werden, bestimmt end-
Eulzig dig JFahrmasching” das

eschahen. Nur in milhsamar
Kiginarbeit kann diese Entwick-
lung wieder umgedreht warden
|Breganz, Usterraich)
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Verkehrskultur statt noch mehr Verkehrstechnik

Dieses Buch ist der Verkehrstechnik fiir das Fahrrad
gewidmet. Dadurch kiwnate der Eindruck entstehen, alle
Frobleme des Fahrradverkehrs liefen sich durch eine
immer auspefeiltere Technik 1Gsen, Fahrbahnen mikien
nun sttt zehn Meter 15 Meter breit sein, damit neben
Abbiegestreifen fir Autes auch noch solche fiir Radfahrer
unterzubringen sind.

Das Gegenteil ist der Fall. StraBen und Kreuzungen
sind schon jezt dberreguliert. Zumeist haben diese Mag-
nihmen die Bedingungen fiir den Awoverkehr begiinstigt
und Radfahrer benachteiligt, Viele der in den tolgenden
Kapiteln vorgeschlagenen Verbesserungen dienen dazu,
den Status quo filr Radfabrer ertriiglich zu machen, Das
eigentliche Ziel bleibt jedach die Verdnderung unserer
Verkehrskultur, Sie setzt sich aus Gewohnheiten, Meinun-
gen und Einstellungen susammen und entscheidet dar-
iber, ob die Tendenz in der Verkehrsplanung eher fahr-
raclfreundlich ader autoorentiert ist,

Strafen fiir alle statt Tempo um jeden Preis

Wie stark sich die von Temposteigerung geprigee Ver-
kehrskultur der Sechziger- und Siebzigerjahre ausgewirkt
hat, Bt sich unter untﬁ*r{:m am Anteil der autogerechien
Hauptverkehrsstraen mit vier ader mehr Fahrstreifen
ablesen. In Stidien mit cinem hohen Anteil solcher
Stralien besteht ein hohes Ristko von Verkehrsunfillen,
Diese Unfille passieren nicht nur auf typischen Renn-
strecken, sondern im gesamten Strafennetz, Das deutet
darauf hin, duaff autogerecht geplante Straten nicht direkt,
sondern auf dem Umweg iiher das von ihnen geschaffene
Verkehrsklima das Unfallrisiko erhdhen. Unter den Spit-
zenreitern der dsterreichischen Unfallstatisiik haben die
Stiidte Wels und Klagenfurt ein weit tiberdurchschninlich
pusgebautes Hauptsirdfennetz,

So wirkt Wu:h_ung fiirs Radfahren
Verkehrsmittelwah! in Detmold, Deutschiand

ZuFul
Fahrrad
Mot Zwesrad
a
Piowe-Faheer
Plow-Mittahoer , m
Bus und Bahn " ' f 1
varher nach 1 Jahe nach & Jahren
Warbung fiirs Tethnischer
Hadfahren MaBnahmen

Caten: Socialdata, Minchar=4

Verkehrskultur kann und mul
auch durch bewute Offentlich-
keitsarbeit beesinfluft werden.
In Detmold, Deutschiand, hat
Werbung fir das Radfahren
durch Veranstaltungen, fussen-
dungen, Presze-, Radio- und

Fernsehberichie innerhalb eines
Jahres die Verkehrsmittelwahl
ginstiger beeinflulbt als auf-
wendige techrische Malnah-
men wahrend dar folgenden
sechs Jahre™,

VGO Verkahesciub Ostereich
Stragen rum Radfahoen
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Der Fahrrad-Anteil bestimmit das Verkehesklima

Es gibt Indizien dafiir, dat die Art, wie Menschen auf der
atrafe miteinander umgehen = das Verkehrsklima — ent
scheidend vom Aneil des Fahrradverkehrs geprigt wird
Ein hoher Anteil des Fahrradverkehrs bewirkt ein Ver-
kehrsklima, das vor allem den Radfalirern selbst, aber
auch FuBgingern rugute kommt, Als die einzigen nich-
motorisierten Fahrbahnbeniitzer echalten Radiahrer das

Radfahrer bewahren das
menschliche Mal im Stralen-
verkehr. Solange Radfahrer das
Stralenbild prégen, ist auch
ohne aufwendige Verkehrstech-
nik ein menschengerachtes Ver-
kehrsklima gesichert {Gronin-
gen, Niederlande).

Der Einflul von Fahrradanhan:
gern zum Transport von Kindem
auf das Verkehrsklima ist kaum
hoch genug einzuschitzen, In
Vorarlberg benitzen 1500 Fami-
lign im Jahr 1994 einen salchen
Fahrradanhdnger. Der Kauf der
Anhanger wird durch mehrere
Gemeinden finanzigll geftrdert

VCO Verkehrsclub Ostameich
Straflen zum Radfahren

\

menschliche Ma® im Strafenverkehr. Solange sie das
strafenbild prigen, ist auch ohne aufwendige Verkebrs:
technik ein menschengerechies Yerkehresklima gesichert,
Anhand zahlreicher Statistiken kann verfolgt werden, wie
die Gefihrdung von Radfahrern gemessen an ihrer Ver-
kehrsbeteiligung sinkt, wenn der Fahrrad-Antell im
straenverkehr zunimmit, Ein analoger Effek: 1E8t sich bei
Lindern mil gleicher Motorisierung aber unterschiedlich
hohem Fahrrad-Anteil beobachten

Radfahrer schaffen ain men-
schengerechtes Verkehrsklima
Je hiher der Anteil der Radfah
rar, desto geringar ist das
Unfallrisika fir Radfahrer und
Fuﬁ.pérmger"

.ﬁarkahrﬂnm {Radfahrer + FuBganger) pro Mill. Einwohner

T
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Datan: OSTAT, MATE, wigere Barschaungen

5o verfief die Rickkehr der Rad
fahrer in Wien. Autolanker
akzeptieren Radfahrer wisder
als Partner im Stralenverkehr
Gemessen am Antail des Rad
verkehrs ist das Unfallrisiko auf
gin Viertel gasunken 8387
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StraRen fir alle
50 ist zu schnell

Micht nur das Tatungsrisika ist
bai Tempa 30 geringer als bei
Tempo 50, sondern auch die
Wahrschainlichkeit einer
Kollision.

Verletzungsgrad und Kollisionsgeschwindigkeit
Untalle zwischen FuBgéngern und Kiz
- Wahracheinlichke der Verletzungsgrade lir Fuliganger

feichte Verletzung

20w
o% * > =y -]
w0 20 30 40 80 {01] 1o
Oatery: Zibuschica™® |
Fahrdiagramme bei Tempo 50 und Tempo 30 < —|
Geschwindigkeit {km/h)
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Daten: URA, TU-Brar

T Tempa 53— Temgo 30+ rechts vor links

Bei Einhaltung einer geringeren

spitzengeschwindigkeit (30 statt
50 km/h) &ndert sich das Durch-

schnittstempo lediglich von 25,9
auf 23.9 km/he,

Tempobegtenzung im Ortsgebiet ist notwendig, um
Sicherheit und Mobilitit aller Verkehrsteilnehmer zu
crhishen, Der wichtigste Schritt zur Temporeduktion
besteht darin, die den Autoverkehr beschleunigenden
MaBnahmen der vergangenen Jahrzehnte teilweise riick-
giingig zu machen,

Warum Tempobegrenzung notwendig ist

Die Geschwindighkeit mu® laut Gesetz den Stagen- und
Verkehrsverhaltnissen angepafyt werden. Daraus folgen
so wichtige Regeln wie daxs Fahren auf Sicht oder auf
halbe Sifﬁt vor unitbersichtlichen StraBenstellen. Ange-

Ble Geschwindigkeit ist eine notwendige, aber keine

inreichende Voraussetzung fiir die Verkehrssicherheit
Gerade im Ortsgebiet konnen jederzeit unberechenbare
Ronoflikte auftreten, Zudem sind weder Autolenker noch
Radfahrer oder Fuginger unfehlibar,

Ohb ein falscher Schritt oder eine falsche Reaktion ein
Menschenleben koster, ist eine Frage der Geschwindig-
keit. Die hischstzulissige Geschwindigkeit ist mit 50 km/h
im Ortsgebiet so hoch, daft die Kollision mit einem Auto
innerhnfh des Reaktionsweges (20 Meter) flir jeden 2wei-
ten ,ungeschitzten” Verkehrsteilnehmer (FuBiginger,
Radfahrer) todlich ausgeht™,

Bei Tempo 30 verliiuft nur mehr jede zehnte Kollision
mit einem ungebremsten Auto filr FuRginger oder Rad-
fahrer tdlich.

Geringere Spitzengeschwindigkeit verlingert die
Fahrzeil kaum

Bei Einhaltung einer Hochstgeschwindigkeit von 30 stan
30 km/h sinkt das Durchschnittstempo ciner Autofahr
auf Nebenstratien lediglich von 25,9 auf 23.9 km/hio,

Bei optimalen Verkehrsverhilinissen ist der Unter-
schied auf Vorrangstrafien grifer. Wenn man allerdings
die tiblichen Verzogerungen durch Ampeln oder Stauun-
gen berticksichtigt, Fillt auch hier der Unterschied in der
Fahrzeit schnell unter die Grenze der Wahmehmbarkeit
(Beispiel Wien: durchschnittliche Pkw-Geschwindigkeit
= 17.5 km/h3),

Vel Verkatraciub Ostesraich
Stralen rum Radfahman
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Tempobegrenzung heifit weniger Wartezeit

Tempobegrenzung kann sogar Zeitgewinn bedeuten. Auf
Ortsdurchfahrten ist die Zahl derer, die auf das Einord-
nen, Abbicgen oder f_i!quu::rt-.n WArten mitissen, meist

roBer als die Zahl derer, die nur durchfahren. Je schnel-
ﬁ:r die Wenigen durchfahren. desto Linger milssen die
Vielen warten. Eine ausreichende Licke (Grenzzeitliicke )
muid umso linger davern und tritt umso seliener auf, je
schneller Autos auf der Vorrangstrufe fahren,

Je schneller Autos fahren, desto
|anger mul eine Licke im Ver-
kehrsstrom sein, um das Uber-
gueren der Stralle gerade noch
2u erlauben. Je ldnger die abzu-
wartende Licke, desto linget
die Wartezeital,

| Zunahme der Wartezeit auf das Queren der Strafie
x-nche Wartazou auf der Nebenstralle
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Damit wenige schneller fahren
kéinnen, milssen viela langer
wiarten.

VED Verkehesclub Gsterrmich
Siralan rum Hadizhan

Geringere Geschwindigkeit machi Siraen
leistungsfihig

Prie Zahl der Autos, die pro Stunde einen Fahestreifen
benilizen kinnen (Leistungsfihigkeit), erreicht bei 30 bis
40 km/h ein Maximum. Bei hiiherem Tempoe beginni die
Leistungsfihigkeit wieder zu sinken, weil die Sicherheizs-
abstinde stirker zunehmen als das Tempa®.,

Bei niedrigerem Tempo werden also Strafien besser
genutzt, Das gilt auch in der Breite. Fahrstreifen fiir nied-
riges Tempo konnen schmiler sein. So l@6r sich Platz fiir
breitere Gehsteige oder Rad- und Busfahrstreifen Zewin-
nen

60 km/h
i iy (] a3
40 km/h
iy = s | o
0 2= (=D I
20 kil . 0
==~ D
' Anderung der Abgasemission bei Tempo 0statt50
Angaben in %
-
= -— PR e
co Coy CiH,  Treibstof-
verbraich
5
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20
N,
75

[wten: Pischingsr TU-Gra;

Aus gemessenen Fahrdiagram-
men (68 Melfahrten in Tempo
50- und Tempo 30-Gebieten)
wurde die Anderung der Abgas-
und Verbrauchsdaten verschie-
dener Kraftfahriauge Oher deren
Emissianskennlinian
berachnat4l,



StraRen fiir alle

Autoverkehr beruhigen

Eine Einzelmalnahme: Mit
Recht wehren sich Bewohner
der Umgabung gegen dan aus
giner ainzelnen Wohnstralta
verdringten Autoverkahr. Var
kehrsberuhigung soll nicht auf
gine Strale beschrinkt bleiben

Hier wurde die ganze Altstad:
ur  verkehrsberchigten Zong”
Das Zeichen ‘Wohnstrale” mull
nur bei den Einfahrtan eines
Gebietes stehen (Lindau,
Deutschiand]

L1

Einzelmagnahmen zur Verkehrsberuhigung, zum Beispiel
isulierte Wohnstrafen, haben vielfach Alibifunkrtion. Der
Kfz-Verkehr wird in angrenzende Strafien verdrd ngr uned
durch Umweglfahren vermehrt. Effiziente Verkehrshen-
higung kann nur flachenhaft geplant und durchgefithr
werden, fir ein ganzes Wohnvieriel, [ir den ganzen Ot
oder die ganee Stads

Von dar Einzeimalnabme zur
Zong: Tempobeschrankungen,
die mit dem Zusatz .Zone” ver
sahen sind, gelten tir ain
Gebiet. Die Schilder werden nur
bel den Einfahrtan aufgestalit
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Statt vieler Zonen fast das
ganze Ortsgebiet: Selbst bei
Tempo 30 - ausgenommen Var-
rangstraben — gibt es Privile-
gierte und Nicht-Privilegierte
Uie Erdffnung siner Umiah-
rungsstrabe ist ein idealer Zeit-
purkt, das Tempalimit auch auf
der Ortsdurchfahrt 2u senken

VOO Varkahirselub Ostarraich
Strallar tum Radfahran
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Autos bremsen Autos

'f'::u1rmhu:grenzung erspart einen ganzen Schilderwald,
ich alle Verkehrszeichen, die den Vorrang an Kreu
zungen regeln { Halt* und NVorrang geben)

Jedes Verkehrszeichen, das einen Fahrzeuglenker 2um
~Vorrang geben® oder Halt* auffordert, hat die Funktion,
den Querverkehr zu beschleunigen. Daoch wo das Tempo
reduzien werden soll. ist jede beschleunigende Mag-
nahme #u beseitigen. Es soll einheitlich der Vi rrang des
von rechis Kommenden gelien

ndm

Wer in giner Tempo 30-Zone
den Autoverkahr weiterhin
durch VarrangstrzBen beschleu-
nigt. handelt wie gin Autolen-
ker, der gleichzeitig bremst und
Gas gibt,

Poller halten FuBgéngern den
Weqg und Fahrzeuglenkern die
Sicht frei, Rechtskommende
werden frithzaitig gesehen, Die
Fahreveise wird ruhiger und
gleichmaBiger (Graz, Ostar-
reich)

VLD Verkehistlub Oaterreich
Stradem pum Radfeheen

Wenn an jeder Kreuzung der
Varrang des Rechtskommandan
gilt, ergibt sich auch ohne
Tampalimit gine gleichmilige
Fahrweise mit 30 bis 40 km/h
(Quelle: BASHS)

Fahrdiagramme bei Rechtsvorrang

Gaschwindighall - i —
[emih) '

Bei T-Kreuzungen wird der Vor-
rang des Rechiskommenden
besonders oft milachtet
Bodenmarkierungen verdeutli-
chen die Vorrangverhsitnisse
(Salzburg, Osterreich)



Erfahrungen mit Einbahnsystemen

Alt, aber keineswegs bewihr ist der Versuch, Wohnvier-
t¢l durch ein System von EinbahnstraBen zu beruhigen.
Diese Einbahnsysteme sollen Autofahrern das Durchfah-
ren von Wohnvierteln verleiden und durch hiufige
Richtungsinderungen 2ur Temporeduktion zwingen.

In der Praxis tritt oft der gegenieilige Effekt ein.

Beispial fir die Umwandlung
gines Rastarnetzes in gin Netz
van Schleifenstralen und Sack-
gassen; Sparren werden mbg-
lichst bei Schulen oder Kinder-
gérten angelegt, Radfahrer kin-
nen die Sperran stets passieren
(Quelle; HUKE)
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Wenn schon Einbahnen, dann
gin Schleifensystem mit Ein-
bahnstrallen, die fiir Radfahrer
keing Umwege bedeuten. Bussa
kitnnen die Sperren passieren
(Quelhe: HUK3)
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Die frei gewordenen Fahrstreifen vermehren das Park-
platzangebot. Und das erhéht den Autoverkehr.,
» Zusiiteliche Parkplitze erzeugen zusdtzlichen Autover-
kehr. Ein Daverparkplatz erzeugt durchschnittlich vier
Fahrien pro Tag, ein Kurzparkplatz 12 Fahrien pro Tags,
» Ergwungene Umwegfahrien vermehren den Ziel- und
Chuellverkehr (Lieferverkehr, Bewohner, Besucher)
» Einbahnen kisnnen eine gefihrliche Beschleunigung
des Autoverkehrs bewirken (hein Gegenverkelr, Vorrang
an Kreuzungen mit Einbahnen von links),
» Der Kfz-Durchzugsverkehr wird nur teilweise ver-
dringt. Manchmal wird er durch bequeme Embahn-Renn-
strecken sogar angezogen,
= Radfahrer verlieren durch gegenliufige Einbahnrege-
lungen ihre hequemsten Routen durch ruhige Neben-
strafhen.

Einbahnsysteme beruhigen also in hohem Mafe den
ohnehin rubigen Fahrradverkehr. Statt Einbahnsystemen
mit ihren unerwiinschten Nebenwirkungen gibt es effizi-
ente und radfahraugliche Moglichkeiten der Verkehrsbe-
ruhigung.

Fahrradgerechte Verkehrsberuhigung in
Rasternetzen

Durch elne geelgnete Anordnung von Sperren mit Fahr-
rad-Durchfahrt i@ sich der Kfz-Durchzugsverkehr in
rasterformigen Sirafennetzen reduzieren, ohne den Fahr-
radverkehr zu beeinriichrgen und chne Umwepverkehr
ZU Br7Eugen.

VECO Verkehrsolub Osterreich
StreBen zem Radiatren

>
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Fahrraddurchlissige Sperren

Es gibt zwei Grundtypen van Sperren: DHagonalsperre
und Sackgassensperre,

Bei Diagonal- und sackgassensperren mui gruncd-
sittzlich die Durchfuhrt fisr Radfahrer erhalten bleiben
Ist dhie Durchfahrt Teil einer Hauptverbindung des Rad-
verkehrs, soll sie entsprechend breit (3 Meter) und kom-
fortabel sein. Eine komfortable Durchiahrt ist immer

Diagonalsperre: Fiir Autos
wird die Kreuzung in zwei
dchleifenstraBen aufgeteilt, Fir
Radfahrer und FuBganger blgibt
alles baim alten

Falsch: Ein relativ aufwendiger
Stralenumbau kostet viel Stey-
ergeld und unterbricht unndtig
eine Verbindung fiir Radfahrer

Richtig: Die einfachste Lasung

Fahrbahn montiert

VCO Verkehrsciug: Osterreich
StraBen fum Radiahoan

15t auch fir Radfahrer die beste:
Die Poller werden direkt suf der

gegeben, wenn eine Reihe Pollet quer 2ur Fahrbalin
gesetet wird. Der mittlere Poller kann ein abschliegharer
steckpiosten sein, der fir Einsatzfahrzeuge zu 6ffnen ist

Poller, die auf Fahrbahnen fir Radfahrer angeordner
sind, missen auffillig (rot-weiR) gekennzeichnet und it
Reflektoren versehen sein. Auf ausreichende Beleuchrung
bei Dunkelheit ist zu achten. Die Durchfahn zwischen
den Pollern kann durch Bodenmarkierungen verdeutlich
werden

Sucknassunsgnnm Eine
durchgehende Stralte wird it

Autos zur Sackgasse. Der Durch-
gang bezishungsweise dia
Durchfahrt fir Hadfahrer blgibt
unbehindert

—

Busschleuse: Fbenso wie der
Fahrradverkehr sollen auch Lini-
enbusse von Malnahmen zur
Uerkehrsneruhigung unbehelligt
bleiben. Diese Bus- und Fahr-
radschleuse bildet nur flir Plow
eine Sperre (Zoetermeer,
Niederlande|
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StralRen fiir alle Pflaster

i Glatte Asphaltbelige haben das Radfahren leichter und

Fa h rra dfre un d l ! ﬂh € komfortabler gemacht, als es jemals war. Gepflasterte

Straﬂﬂngﬂstalt“ng Fahrbahnen haben ihre Berechiigung, wenn es darum
geht, cin intaktes historisches Ortshild zu erhalten
und/oder einen wirklich verkehrsberuhigten Bereich zu
schaffen (Schrittempo, FuBginger bentitzen gleichberech-
tigt die gesamte Strafenfliche). Als vermeintliche Mats-
nahme zur Verkehrsberuhigung haben Plasterfliichen
und Pflasterstreifen auf Fahrbahnen fir viel Arger bei
Anriinern und Ragdfahrern gesorgt, In einer ausfihrlichen
Untersuchung des Ministeriums fir Stidiebau und Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfilen®? konnte bei

Wenn Pflaster auf der Fahrbahn Geschwindigkeiten unter 60 km/h keinerlei Temporeduk-

verwandeat wird, soll ain glatter tion durch PRasterflichen nachgewiesen werden, dage-

Straifen fir den Fahrradverkehr gen wird das Rollgeriusch von Autos durch Belagwechsel

arhalten bleiben [Linz, Oster- bei Geschwindigkeiten (ber 30 km/h weit unangeneh-
reichl,

mer. Anrainerprateste haben zur Beseitigung vieler Pfla-
sterstreifen geliihet, Erfahrungen aus Osterreich bestiti-
gen diese Angaben. Pllasterfliichen sind fiir Autoinsassen
ofi nur Dekoration der Fahrbahn, Die Forthewegung mil
dem Fahrrad, das ohne StoBdimpfer auskommen muis,
wird dagegen unkomfortabel und beschwerlich. Zur
Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit aul normalen Fahr-
bahnen gibt es Magnahmen, die im Gegensatz u Pllaster-
stredfen wirksam sind,

Versitze aufl Streckenabschnitten

Versitze oder Verschwenkungen® ergeben temporedu-
sierende Kurven auf einer un sich geraden Strafe. Wie
sich solche Versitze auf den Fahrradverkehr auswirken
und ob Begleitmagnahmen notwendig sind. richtet sich
nach der Suirke des Kfz-Verkehrs,

i =
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Der Ubergang von Asphalt 2u In NebenstraBen verursachen

Pflaster ist besonders anfallig einfache Fahrbahnversdtze zur

fiir Schiagldchar, Setzungen und Reduktion der Kiz-Geschwindig-

Frostaufbriiche | Darnbirn, keit keing unerwinschien

(sterraich Nebenwirkungen {Graz,
Dsterreich|

NCD Maerkehrzclub Osterasch
Strafen um Radfehsan



50 wie bei Pllasterungen gibt es auch bei Verstitzen
AlibimaBnahmen mit viel zu geringer Versatztiefe (Abwei-
chung von der geraden Linie), die nur eine Gefihrdung
des Fahrradverkehrs, aber keine Temporeduktion bewir-

Die Versatztiefe sollte gleich der beniitzbaren Fahr-
bahnbreite (Fahrgassenbreite) sein. Durch Minelinseln
kann eine zweistreifige Fahrgasse geteilt werden, Damit
reduziert sich die erforderliche Versatztiefe,

ken. Beispiel: Radfahrer miissen plotzlich einen Meter
nach links auf die vdllig gerade Fahrlinie der Autos

schwenken.

Versdtze der ,Fahrgasse” erge-
ben temporeduzierends Kurven
auf einer an sich geraden
strafie. Solche Versétze werden

durch Vorziehung der Gehsteige,

durch Badume, Grinfl4chen, Ver-
kehrsinseln oder durch eine
geeignete Anordnung von Park-
pldtzan erzielt.

-
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Die Versatztiefe [Abweichung
vom geraden Verlauf) sollte
gieich der Fahrgassenbraite
s@in, um eing ausreichende
Bremswirkung fir Kraftfahrzeu-
ge jeder Grile zu erreichen

-%p-_—_.__ e
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Dustte: Godetreal], Snelhdid Rammen!B

Fahrbahnversétze auf Haupt-

strallen sallen so gestaltet sein,

dafl Aadfahrer von Autos nicht
-geschnitten” werden. Eina
Bglichkeit ist der durch den
Versatz gehaltene” = gerade-
aus weitarfiihrende) Radfahr-
streifen (Safzburg, Osterreich),

WVCO Verkehrselub Ostereich
Stralien rurm Radfatren

|
Ortsgebiet i Freiland

Die Einfahrtbremse veranlakit
Autolenker am Ortsanfang 2u
niedrigerem Tempo und
erhiihter Aufmerksambkeit
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Mittelinseln ohne Fahrstreifenversatz

Wenn Autos ohne nennenswerle Richtungsinderung an
einer Mittelinsel vorbeifahren kénnen, ist keine Tempo-
reduktion wahrnehmbar. Wenn die Durchfahrt zwischen
Insel und Fahrbahnrand zudem weniger als 4,50 Meter
breit ist, fithlen Radfahrer sich als _Prellback®, Wer sich
an den Rand dringen Ligt, wird in zu geringem Abstand
mit hohem Tempo liberholt.

Wenn Autalenker beim Passie-
ren der Insel auf zumindest

30 km/h abbremsen missen,
fihlan sich Radfahrer nicht
mehr gefdhrdet [Tzummarum,
Niaderlanda).

P
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Der Platzbedarf breiter Fahrzeu-
ge kann durch eine teilweise
(barfahrbare Mittelinsel sicher-
estellt werden. Pkw kiinnen
adfahrer dberholen, werden
aber durch die Fahrbahner-
hBhung gebremst

Mittelinseln im Gefille

Im Getfiille soll die neben der Insel bergauf fiihrende
Durchfahrt zu Lasten der bergab fiihrenden Durchfahrt
verbreitent werden, Abwiirts kéinnen die schaell fahren-
den Radfahrer und Autos hintereinander fahren. Aufwiirts
sollen Uberholmanaver ermiglicht werden, Fahrbahnver-
lauf und kurze Markierungen sollen bremsend wirken

A normale StraBenbaunorm

B: Bargauf werden Ubarhol-
mantiver Rad/Auto erfeichtert,
bergab dagegen varhindert. Die
bewuBt kurz gehaltena Fahr-
bahnausweitung begrenzt die
Gaschwindigkert des Autover-
kehrs.

Wenn Autos nicht durch eine
H|cmungsﬂnderungng&bramst

werden, brauchen Radfahrer im

Beraich der Mittelinsel einen

eigenan Fahrstreifen {Dornbirm,
sterraich)

VD Varkehraclub Osterreich
StraBan qum Radfahren

.
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Versiitze im Kreuzungsbereich

Die Gleichrangigkeit kreuzender StraBen (Vorrang des
von rechts Kommenden) ist Voraussetzung Fir eine wirk-
same Temporeduktion. Das Erscheinungsbild der Kreu-
zungen verdeutlicht die Vorrangverhiilinisse, Richtungs-
inderungen tragen weiter zur Temporeduktion bei,

Geaignete Varsatze (Linksvar-
satz!] batonen die Gleichrangig-
keit der kreuzenden Stralen und
unterbrechen deren durchgehen-
den Charakter. Ahnliches
bewirkt eine Insel in Kreuzungs-

mitte
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Ouiile: Godefmi], Snaihesd Rammen |

Der .psychologische Vorrang”
auf dam durchgehenden Ast
gingr T-Kreuzung wurde durch
Umgestaltung zur sternfirmigen
krauzung aufgehoben (Waest
friestand, Niederlande)

YCO Verkehrselub Ostemeich
Stratien zum Radfahnen
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Ortseinfahrten erhalten und rekonsitruicren

Historische Engstellen, die noch entlang von Ortsdurch-
fahrten bestehen, sollten erhalten werden. Durch den
striaBenbau der vergangenen Jahrzehnte zerstorte Tor-
situationen sollen nach Maglichkeit rekonstruiert werden
Vielfach kann dies geschehen, indem ,Restgehsteige®
wieder auf eine Brelte von erwa 2,50 Metern gehrache
werden.

Wartepflicht bei Gegenverkehr
— ausgenommen Radfahrer statt
Gefahrdung und Behinderung
der FuBbganger

Engstellen in stirker befahranan
Strallen sollen saitliche Durch-
|asse fir Radfahrer haben
(Niederiandea|



Fahrbahnerhéhungen (-Aufpflasterungen*)

Wenn die Verkehrsorganisation stimmt, kann Verkehrshe-
rubigung mit ¢inem Minimum an baulichen Magnahmen
auskommen. Fahrbahnerhtthungen sollten in erster Linie
bei Kreuzungen oder in Form erhdhter Schutewege ange-
legt werden, Nur in wenigen Fiillen, wie etwa vor Schulen
und in langen kreuzungsiteien Alschnitten, wenn fir
Fahrbahnversitze kein Platz vorhanden ist, kdnnen
Schwellen die einzige Méglichkeit zur Tempobegrenzung
sein. Durch Fahrbahnerhohungen sinkt das Tempo der
Autos etwa auf die durchschnittbiche Radfahrgeschwin-

S0 sieht das Rampengprofil ainer
fir den Fahrradvarkehr aptimier-
ten Fahrbahnerhohung aus
{Sinusprofil)

| Beispiel fur ein Rampenprofil
{Uberhohts Darstallung)

Falsch: Strallan, wo steile
Hampen mit kantigem Verlauf zu
Oberfahren sind, scheiden als
akzeptable Verbindungen fiir
den Fahrradvarkehr aus (Wien,
Dsterraich).
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digkeit. Schwellen verla ngsamen aber auch die Radfahrer,
wis nicht notwendig ist. Fahrbahnerhéhungen kfnnen
von Radfahrern angenehm befahren werden, wenn die
Auf- und Abfahrsrumpen abgerundet sind (Stnusprefil)
Fahrbahnerhéhungen, die fahrradgerecht sind, sollen
durchgehend mit Asphaltbelug qusgefihrt werden, Auch
ein Helag aus glatten Betonsteinen kommt in Frage. Dhie
Verarbeitung mul jedoch sehr sorgfitltig sein, Die Swog-
stefle zwischen Asphalt und Pflaster jst priidestinien fi
Schlaglidcher und Frostaufbriiche

* Dig Rampenste I

=] | PO

* Dig Oy iche 50+
fon QErUndt sain. £ lgios
Rampenprofil hat die Farm
-giner Sinusfunktian, b
* Eine Fahrbahnerhthung mit
fahrrac ten Rampen
soll mindestens 12 em hoch
sein. Sonst ist die Kfz-

Richtig: Hier wird das Tempo
diar Autos durch eine relativ
engenehm befahrbare, mit
Sinusprofil ausgefihrte
schwelle begrenzt |Schwaz,
Ustarraich)

NVEO Varkahrsclub Ostarreich
Strafen fum Radtahren

\



Eine Bremsschwelle wird sur

PfaIeau-Fahrbahnarhﬁhun?.

wann fir Radfahrer Durchlasse

#Drhﬂndﬂ‘ﬂ sind (Fiirstanfeld,
SIBrrﬂlﬂh]

Saitliche Durchldsse kiinnen
leicht durch abgestelita Autos
blockiert werden. Ein Durchlal
in der Mitte bleibt immer
benitzbar,

{Foto: Bosch/Gumatec)

NET Varkahrsclub Ostemmich
Sallan rum Radlahean

tine richtig dimensionierte
-Mlatesu-Aufpflasterung” ist
auch fiir Busse stolfrei
passierbar,

1,7

1,3 |10

S0 sparsam kann eine Schwella
dimensioniert sein. Die Gummi-
elementa knnan nach Bedarf
entfernt und an anderer Siells
montiert werden,

{Fota: Bosch/Gumatec)

N Ldnge > 2m
Hohe > 0,0Bm



Fahrbahnerhohungen im Kreuzungsbereich
(,aufgepflastertes” Kreuzungsplateau)

Fahrbahnerhhungen sollen funktional sein. Fiir Autolen-
ker soll kiar erkennbar sein, warum ¢s an einer bestimm-
ten Stelle notwendig ist, das Tempo 2u reduzieren. Funk-
tional sind Fahrbahnerhtshungen vor allem in Form
erhohter Schutzwege fiir Fuginger oder in Kreuzungs-
bereichen. Wo Kreuzungsvorginge von Fahrzeugen
untereinander oder von Fahrzeugen und FuBgiingern
sicher und mit peringer Wartezeit ablaufen sollen, ist ¢
einfeuchtend, dag das Tempo zu reduzieren ist. Eine Vor-

Ein selbstdndig gefihrter Rad-
weg erhilt auch optisch den
Vorrang gegenibar einer
Mebenstralie, wenn er durchge-
hand im Miveau angehoben
wird

_Rampe mit
Markierung

Falsch: Dem Wartepflichtigan
signalisiert die StralSengestal-
tung freie Fahrt. Der Bevorrang-
te mul Ohar eine Schwelle
fahren. Vorrangregelung und
Stralienbau stehen im Wider-
spruch (Wien, Osterreich)

dussetzung fir Funktionalitit ist, da® Stragenbau und
Verkehrsorganisation zusammenpassen, dag sie die glei-
che Sprache sprechen®, Zu einem bestimmien Kreuzungs-
tvp soll immer eine bestimmte Art der Vi wrrangregelung
gehoren, die diesem Kreuzungstyp angepaft ist. In
Deutschland hat es sich bewihrt, dag bei Laufgepflaster-
ten® Kreuzungen grundsdezlich der Rechtsvorrang ailt,
Wenn ohnehin alle abbremsen missen, hat es keinen
Sinn, cine Fahnrichtung durch die Verkehrszeichen  Halr*
oder Vorrang geben® zu bevarzugen.

Richtig: Krewvzungsvorgange
taufen sicher und mit geringen
Wartezeiten ab, wenn alle [ang-
sam (iber das erhihte Kreu-
fungsplateau fahran missen
Fiir alle Zufahrten gilt Rechts-
vorrang (Bruck an der Mur,
Osterreich),

VICO Varkehrscluly Odtarraich
Strafien qum Radfahren

.
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Verkehrswege

Fahrradgerechte StralBen

Typen der Kiz-Verkehrshelastung

Autos pro Tag und Fahrstreifen

®_

1000 ==
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von B5% der Kfz unterschritiene Geschwindigkelt (Vas in kmyh)

Typ der Kfz-Belastung
123456 78
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MNebenstrale, Tempa 30
stausituation
Rilckstaubereich var Ampeln
und Vorrangstralen
Nebenstralle, Tempo 50
Vorrangstrale, Tempo 50,
méfiger Kfz-Verkehr
Hauptverkehrsstralie,
Tempno 50
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VGO Werkehrsclud Ostermaich
StraBon rum Ragdiahren
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Typische MaBnahmen fiir den
Fahrradverkehr

Kfe-Durchzugsverkehr sperren
Tempobegranzung fir Kfz
wStauumfahrung”
Fahrstreifen f0r Bus und Rad
Fahrstreifenbreiten anpassen
Radfahren gegen Einbalinen
mittige Mehrzweckstrailen
seitliche Mehraweckstreifen
Radiahrstraifen

Radwege

! Hauptstrale im Freiland
B ErschlieBungsstralie im
Frailand (Fahrradroute)

Straen sollen so gestalter und organisiert sein, daid Rad-
fahrer zeitsparend, sicher und komfortabel untervegs
sind. Flir ;1!11' Stralden gilt, da fir ein ungefedertes Fahr-
zeug ohne Motor glatter Asphalibelag gerade gut genug
ist. Schachideckel ¢ Kanolgirrer ) miissen so glann wie
méglich verlegt sein und dirfen keine Lingsschlitze auf-
weisen. Ob dariiber hinaus spezielle Magnahmen [iir den
Falirradverkehr in Frage kommen, hingt von der Dichte
und Geschwindigheit des Autoverkehrs, der aliuellen
und #u erwartenden Stirke des Fahrradverkehrs und von
vielen anderen Grtlichen Faktoren ah,

Dichie und Tempo des Kfz-Verkehrs soll nach Maglich-
keit verringert werden

Radfihrer sollen an Kfz-Staus vorbeifahren kiinnen,

M Breite der Fahrstreifen hat entscheidenden Einflug
auf den Radiahrkomfort. Der Komfort kann auf breiten
mehrstreifigen Strafen mit minstiger Bemessung der
Fahrstreifenbreite bedewtend hoher sein als in engen Gas-
sen, wo Radfahrer in geringem Abstand tberholt werden.

Radfahren wird zeitsparender und sicherer, wenn das
Zufahren nach links, das Abbiegen und das Queren der
Fahrbahn erleichient wird

Radlahren ist nur dann zeitsparend, wenn Straien
immer in beiden Richungen benlitebar sind. Die Aufhe-
bung bestehender Einbahnregelungen flir den Fahrrad-
verkehr gehdnt aul allen Straen im Ortsgebiet zum Stan-
dardrepertoire der Fahrrditirderung,

Wa dies die Verkehrssicherheit nicht beeintriichtigr u
sofern technisch einwandfreie Lisungen verwirklicht
werden, kann der komfort fiir Radfahrer durch eigene
Wege oder Fahrsireifen verbessen werden
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Verkehrswege

Fahrstreifenbreiten fiir den

Mischverkehr

Abgestellte Autes direkt neban
dem Fahrstreifen sind mit einem
Zuschiag von 0,7 Metern zu
beriicksichtigen; grenzt ain in
Eleither Hichtung bafahrener
ahrstreifan an, sind vom Tabel-
lenwert 0.2 Meter abzuziehen

! - 53

Der iiberwiegende Ameil des Fahrradverkehrs wird auf
ang normalen Fahrbahnen im Mischverkehr mit Kraft-
ahrzeugen abgewickelt. Deshalb finden sich in diesem

Kapitel Angaben {ber die von Kfz und Radfahrermn

gemeinsam bentitzien Fahrstreifen und Fahrbahnen.

[Yie Breite der Fahrbahn und der einzelnen Fahrsireifen
hat entscheidenden Einflui auf den Fahrkomfort der Rad-
fahrer. Beispielswelse kann der Fahrradverkehr durch die
Verschmilerung einer Fahrbahn zum Erliegen gebracht
werden, wenn die Dominane des Autoverkehrs nicht
wirksam durch zusitzliche Matnabhmen beschrinkr wird
(Tempa 30, Versidtze, Fahrbahnerhohungen; siche Kapitel
Straen filr alle — Verkehrsberuhigung” ).

Angepaite Fahrstreifenbreite bei
mehrsireifigen Strafen

In Nordamerika hat es sich bewihn, den ganz rechten
Fahrstrelfen ciner Fahrtrichtung auf Kosten der anderen
Fahrstreifen zu verbreitern. Ab einer Fahrstreifenbreite
von etwa 3,75 Metern werden Uberholvorginge Rad-Pkw
innerhally des rechten Fahrsereifens mdglich (Rad-Lkw ab
ungeflihr 4,50 Metern),

Ausgenommen auf StraBen mit hiufigen Staus kann bei
europiischen Plateverhilinissen die genau entgegenge-
setzte Strategle ehenfalls zu mehr Komfort und Sicherheit
Fiir Racdfahrer fishren. Wenn der rechte Fahrsireifen auch

! b 'r ! I’ filr dus riskanteste Uberholmanéver eindeutig zu schmal
ist (2,8 Merer und weniger), konnen Autolenker erst dann
von 85 % der Kiz Breite b fir reite b fiir iberholen, wenn der benachbarte Fahrstreifen frei ist.
gingehaltenes Tempo Begegnung mit berholen durch
Pkw  Lkw Pkw  Lkw

bis 10 km/h 300m 375m - -
bis 30 km/h 350m 450m 330m 43m

375m 4860m

bis 50 km/h 400m 475m

Varsehmalerung der Fahrbahn
ohne begleitende Malnahmen
vartreibt Radfahrer (auf den
Gehsteig) (Wien, Osterraich)

Auf besonders breiten oder
hesonders schmalen rechien
Fahrstreifen ist Radfahren am
komfortabelsten. Bei mittleren
Breiten sind riskante Uberhal-
mantiver besonders hdufig

VEO Verkehrseiub Ostermaich
Straden zum Radfahran

.
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Die ,fast vierstreifige® Strafie

Hunderte Kilometer mehrstreifiper HauptstraBen knmien
fiir den Fahrradverkehr sicherer und komforabler
gemacht werden, ohne damit die Leistungsfihigkeit fir
den Kfz-Verkehr einzuschrinken. Aus vierstreifigen
Strafen lassen sich durch geiinderte Markierungen _fast
vierstreifige” machen!?. Damit bleibt auf jeder Seite Platz
fiir einen Radfahrsireifen,

DOer Anteil von Lkw und Bussen
lisgt in Hauptstralen bei 5 bis
10%. Diese breiten Fahrzeuge
miigsen nicht unbedingt nebean-
ginander fahran kiinnen. Die Lai-
stungsfahigkait schmélerer
Fahrstreifen ist kaum geringer

VORHER: = 1
o O] == 4
— ===

=B B

NACHHER: S e Syl
= aimis o)
oD =B il 2!
{ =wiss D -

== g e g =

A

Wenn am rechten Fahrbahnrand
Stirungen auftreten, wia sie in
dicht verbauten Orisgebigtan
dblich sind (illegales Parken),
funktioniert ein varbreiterter
rechter Fahrstreifen besser als
ein Radfahrstreifan.

VEE Verkehraclel Oaterraich
Saken rum Radfahren

Angepafite Fahrstreifenbreite bel Steigungen

Schon bei Fahrbahnbreiten ab etwa 6.5 Metern kann die
Mittel-Leitlinie so versetzt werden, da der bergauf
fihrende Fahrstreifen nennenswert breiter als der bergab
fithrende ist. Bergauf sind Radfahrer langsam und werden
viel difter von Autos tberholt als bergab. Fiir Uberholvor-
ginge beim Aufwilrtsfahren soll daher mehr Platz zur Ver-
Higung stehen. Eine Erweiterungsmoglichkeit ab 7,30
Meter Fahrbahnbreite® wiire ein einseitiger Radfahrsirei-
fen ( Kriechspur™) fir bergaufl Fahrende

i
de breiter die aih hn, desto-
mehr einfache und niitzliche
Maglichkaiten zur Firderung
des Fahrradverkehrs gibt es.
st ! Trqﬂmﬂ'ﬂ'
spial in der Variation der
Fatirstreifenbreiten liegt, ist
auf den meisten mehrstreifi-
gen Strafen noch vbtlig unge-

Wichtig bel Bergstrecken oder
bei Unterflhrungen: Bergaut
soll dar Fahrstreifen brerter
sgin, damit Radfahrer leichter
(berholt werden kinnen (Bern,
Schwaiz)



‘u’erkehrswegé
Mehrzweckstreifen in
Fahrbahnmitte

Eim durch Inseln unterbrochener
und durch Markigrungen oder
durch besonderen Fahrbahnbe-
lag gekennzaichneter Streifen in
H?‘lrbahnmltte ist gine sehr
gefragte Verkehrsflache (Lan-
don, England, Linksverkehr!),

Auto- oder Radfahrer kiinnan
links zufahren oder abbiegen.
Fulgénner Ubergueren die
Strale lsichter. Der Mehrrweck-
streifen wird mit Begrenzungsli-
nien (kurze Striche) markiert und
hat keine Richtungspfeiie
Dadurch gilt er nicht als Fahr-
streifen (Wien, Osterreich),
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Verkehr findet in jeder Richtung statt

Immer deatlicher zeigt sich, dag auf stidischen Haupi-
strafien oder in Orsdurchfahrien mir Radfahrstreifen und
strafenbegleitenden Radwegen nur Bediirfnisse der in
Lingsrichiung verkehrenden Radfahrer befriedigt werden
kiénnen, withrend Gefahren und Nachteile fiir abbhiegende
und querende Radfahrer durch verkehssirennende Maf-
nahmen noch verschirft werden

Wenn bef elner Onsdurchfahrt Abschnitte aufireten, an
denen zahlreiche wichtige Zicle liegen (Post, Schule,
Geschitfie, Lokale ), kiinnen mit einem aufgemalten Mekr-
zwechstreifen in der Straienmitte moglicherweise mehr
Radverkehrskonflikte entschirft werden: als mit aufwendi-
gen Masnahmen am Fahrbahnrand. Schon ab Fahrbahne
breiten von rund 7 Metern innerorts und 7.8 Metern
aulerons? kdnnen durch einen solchen Streifen wesentli-
che Verbesserungen [iir Radfalirer und FuBginger erzielt
werden,

Der Begriff Mehreweckstreifen ist entstanden, weil
keine bestimmite Fahrtrichtung vorgeschrieben ist (keine
Richtungspfeile). Er wird in beiden Richtungen zum
Abbiegen, zum Uberholen oder zum Linkszufahren ver-
wendet. Der Mehraweckstreifen ist also keineswegs kon-
fliktfrei. Vielmehr mu® sich jeder Fahrzeuglenker Verge-
wissern, daié der Mehrewecksireifen nicht hereits durch
ein anderes Fahrzeuy oder durch einen die Fahrbahn
aberquerenden Fuiglinger belegt ist. Falls dies der
Gesamisituation angemessen ist, kann ein Mehrzweck-
streifen in der Fahrbahnmitte auch mit Radfahrstreifen am
Fahrbahnrand kombiniert werden

In Kreuzungsbereichen durchgesogene Mehreweck-
streifen sind eine niitzliche Hilfe filr links abbiegende
Fahrzeuge,

Fullginger haben eingn sicheren
Aufstelipunkt in dar Mitte der
Stralle. Sie warden selbstba-
wullter und beniitzen verstirkt
die Fahrbahn, was wiederum
erhiihte Aufmerksamkeit bei
Fahrzeuglenkem bewirkt
{Hennef, Deutschland),

VEO Vatkihrsolub Ostarrasch
Siralen um Radfahran



Verkehrswege
Fahrbahnen mit Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sollan im Nor-
malfall etwa 1,50 Mater breit
sain. Unter einer Breite von
1,20 Meter wird der Uberhalab-
stand von Autos zu Radfahrern
klginer, als ohne Radfahrstrei-
fen? (Groningen, Niedarlande|,

£u schmale Radfahrstreifen
[unter 1,20 Meter] kiinnen das
Radfahren gefdhrlicher machen
als es ohne Radfahrstreifen
ware. Dies gilt basonders, wenn
Radfahrer abgestelitan Autos
oder Unebenheiten auswaichen
miissen [Dormbim, Ostarreich|

YCA Varkehrachl Osterrsich
Strafan rum Radfahren

Fir den Fahrradverkehr konnen eigene Fahrstreifen mar-
kiert werden, die auf freier Strecke jeweils rechis der Kfe-
Fahrstreifen verlaufen (vor Kreuzungen links von Rechis-
abbiegestreifen). Radfahrstreifen sind in der durch die
Rechisfahrordnung vorgegebenen Richtung zu befahren.
Falls ein Radfahrstreifen nur auf einer Fahrbahnseite mur-
kiert werden kann, sind unbedingt Richrungspfeile anzu-
bringen. Andernfalls wiirden Radfahrer in Osterreich
gezwungen, in Gepenrichtung als Geisterfahrer® am lin-
ken Fahrbahnrand #u fahren,

Auf Radfahrstreifen illegal geparkie Fahrzeuge

Wihrend Radwege durch illegal abgestellie Fahrzeuge off
véllig blockiert werden, ist es bei Radfahrstreifen mog-
lich, auf den Kfz-Fuhrsireifen auszuweichen, Wenn die
Hreite des Radfahrstreifens und des angrenzenden Kiz-
Fahrstreifens richtig gewihlt wird (1,30 Meter Rad- und
2,90 Meter Kfz-Fahrstreifen, Gehsteig durch Poller gesi-
chert), bremsen illegal geparkte Autos den Kfe-Verkehr
s0, dafl Radfahrer den Wechsel zum Kie-Fahrstreifen rela-
tiv feicht bewdltigen kinnen.

Lieber ein ausreichend breiter
Radfahrstraifen als rwei
schmale. Bergab geniigt ein
Fahrstreifen flr alle, Bergauf
sind Radfahrer fangsam und
brauchen ainen Radfahrstraifen
als .Kriechspur” (Bregenz,
Osterreich)
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Anordoung von Parkpliitzen neben Radfahrstreifen

Da ein markierter Radfahrstreitfen neben abgesiellien
Autos etwa 2,00 Meter breit sein mu#, ist fiir Menschen,
die selbst nicht mit dem Fahrrad unterwegs sind, schwer
#u verstehen, Sonntagsradfahrer schaffen es vielleichr jah-
relang, bei gelegentlichen Ausfligen unversehrt mit Mini-
malabstand an abgesiellien Autos vorbelzufahren, Bei All-
tagsradiahrern in Stidten ist ¢in solches Verhalten kaum
anzutreffen. Sie haben die Wahl, den Mindestabstund von
0,75 Metern zu abgestellten Auvtos einzuhalten oder nach
den ersten Kontakien mit gedffneten Autotiiren das Rad-
fahten aufzugehen.

Ein klassischer Irntum ist es 2u glauben, Radfahrer miif-
ten ,geschiltzr” werden, indem der Radfihrstreifen zwi-
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schen abgestellten Auos und dem Fahrbahnrand ange-
orddnet wird.

Hinter abgestellten Autos bicten Radfahrstrelfen ehensa
wie Radwege nur Scheinsicherheit. Auf freier Strecke dro-
hen Konflikte mit Autotiiren, Fullgingern, Ladetitigheiten
und Autos, die zu Hauseinfahrten abbivgen oder von don
kommen. An Kreuzungen kdnnen Autolenker die Radfah-
rer nicht rechtzeitig sehen.

Ideal ist di¢ Anordnung von Kiz-Parkplitzen in Buch-
ten, die tief genug sind, um die etforderliche Breite von
Radfahrstreifen + Schutzstreifen Fiir gedifnete Taren (2,00
Meter) zu pewiihrleisten. Wie immer ist die Beniitzung
der Fahrbahn ohne Trennung vom Kfz-Verkehr hesser als
eine Art der Trennung, die das Unfallrisiko vergroBert

Unfalltrachtig und storungs-
anfallig: Gefahr und Behinde-

5 rungen bei Ein- und Ausiahrien,

O | %EE 3

durch Ladetdtigkeit und queren-
de Fullganger.

Unfalltréichtig: zusdtzliche
Gafahr durch Gberholende Kiz

14 T —

30 m Unbequem aber sicher: Wenn

—I—

der Radfahrstreifen durch Stall-
platze unterbrochen wird, sollen

—I—

fadiahrer sich frihzaitig auf
2 __ dem verbleibenden Fahrstreifen
einordnen

Richtig: Die Anordnung der Kfz-

Stellpldtze soll den klar sichtba-
ren und geradlinigen Verlauf das
Hadfahestreifens nicht begin-
trachtigen

YOO Verkehrschd Catermich
Straflen rum Radfatren
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Hinter abgastellten Autos dro-
hen Behinderungen und Gefah-
ren: gedffnate Autotiren, que-
rende Fubganger, Ladetatigkeit

und Sichtbehinderung bei Kreu-

zungen |Wien, Osterreich)

Ein 1,20 Meter breitar Streilen
ist hier viel zu sehmal. Um var
plitzlich gedffnaten Autotiiren
sicher tu sein, fahrt diese
Radfahrerin lisber neben dem
Aadfahrstraifen (Leden,
Niederlande)

WG Verkehrzclub Bstamaich
stralian tum Redfahran

Neber abgestaliten Autos mul
insgesami swai Meter Platz tur
Vertilgung stehen. Wenn dies
nicht, wia hier, der Fall ist, ist
es besser, auf Aadfahrstreifen
zu verzichten (Dresden,
Deutschland)

L

Meben Parkbuchten bleibt der
Radfahrstreifen geradlinig und
tibersichtlich. In kritischen
Fallen helfen Paller auf dem
angranzenden Gehsteig gegen
lllegales Parken (Leiden,
Niederlande|.




Verkehrswege
Mehrzweckstreifen am
Fahrbahnrand

Oben: Auler Radfahram banlt-
zen nur Lkw zum Ausweichen
den Mehraweckstreifen

Unten; Auf Strallen ohne Geh-
stelg erhaltan Fulgénger bai-
spietsweise durch gingeriickla
Ablaufrinngn mehr Platz

Mehrzweckstreifen mit rot ein-
gefarbtem Asphaitbelag. Dia
Trennung basteht aus niveau-
gleich verlegten Steinen (Rank-
weil, Osterreich).

Mehrzweckstreifen mit kleinem
Miveauunterschied {keina Kan-
ten!] und glatter Pllasterung
[Odansae, Dénemark|

Neun von zehn Kraftfahrzeugen sind Pkw. Diese Fahrzeu-
ge sind im Durchschnin 1,75 Meter breit. Der Anteil von
Lastwagen und Bussen — diese sind bis zu 2,50 Meter breit
— liegt in der Regel unter 10 %, Fiir Begegnungen dieser
breien Fahrzeuge milssen Fahrbahnen mindestens sechs
Meter bireit gemacht werden, wihrend rund 80 % aller
Kfz-Begegnungen auf 4,50 Meter stattfinden komnten, Bej
dieser Platzverschwendung setzt die Idee des Mehr-
zwecksireifens am Fahrbahnrand an. Die Fahrbahn wird
in mehrere Lingsstreifen gegliedert:
» cine schmale Mittelfahrbahn, deren Breite fir die
Begegnung Pkw—Pkw oder auch LEw—Pkw ausreicht und
# rwel Randstreifen, die nur bei der Begegnung breiter
Fahrzeugze (Bus, Lkw) beniitzt werden miissen.
Mehreweckstreifen kénnen baulich oder durch einge-
Firbten Belag pekennzeichnet werden. Von einer Markie-
rung durch Leitlinien ist in Osterreich derzeit abzuraten
(siche VCO-Empfehlung)

Mehrzweckstreifen mit glattem
Ptaster; Schmalfahrbsahn mit
4.5 Metern Breite (Obes-
schleilBheim, Deutschland).

WEi Verkahraclub Osterraich
Straftan 2um Radfahran
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Ein weil eingefariter Teil dar
Fahrbahn {1 ,'2]5 Meter breit, heilh
eingewalites Farbpigment) funk-
tioniert als Mehraweckstraifen
|Lustenau, Usterreich},

Mehrzwecksireifen auferorts

Uberdimensionierte Fahrbahnen im Frelland kinnen bes-
ser und sinnvoller genutzt werden, wenn die Fahebahin-
tinder zu Mehraweckstreilen umgestaliet werden, Im
Freiland st der Parkplatzbedarf sowie die Radiahrer- und
FuBgingerdichte gering. Mehreweckstreifen kénnen hier
vielen Zwecken dicnen, ohne dag die Nutzungsarnen ein-
ander nennenswert beeintriichtigen

Im Fresland kinnen Leitpfitcke
einsaitig oder beidseitig in die
Fahrbahn singeriickt werden, Es
entsteht eine Fliche, die nach
Bedarf von Radfahrern, Fulgén-
gern und als Pannenstreifen
Eenum werden kann |Eferding,
starraich)

Mt Leitlinien markierter Mehi-
weckstreifen [etwa 1,1 Metar
braith auf einer nur § Meter brai-
ten Fatirbahn (Lachau, Oster-
relchy.

VE Verkahrsclub Qszarraich
streben zum Radfabren

Ziglg befahrbare Rechiskurven
sind 10r Radfahrer und Fugan-
ger besonders gefahelich, Hiar
kann ein durch Leitpfltcke abge-
grenzter Streifen vortailhaft
sein (Unken, Osterraich)



Ein schmaler Mehreweckstre-
fen, der direkt neben abgestel|-
tan Autns verlauft, fihrt Radfah-
rer geradewens in geblinets
Autotliren. Diese Radfahrerin
bleibst lieber auf dem Pkw-Fahr-
streifen (Lustenau, Osterreich)

Wie beurteilen Sie mit Leitlinien markierte
Mehrzweckstreifen?

2w schmal
16%

Batare WL, Rad-Kamept Aaraweil 1933

Oie Frage an Radfahrerinnen
und Radfahrer bezag sich auf
knapp einen Meter breite, mit
Laithinien markiarte Strefen auf
sammatstralen mit 6 bis 7
Meter Fahrbahnbraitats,

61
Erfahrungen mit seitlichen Mchreweckstreifen

Der Mehrewecksiretfen am Fahrbahnrand, der entweder
durch Bodenmarkierung oder baulich abgetrennt ist, ha
sich nicht immer als das erhoffte Wandermittel zur Firde-
rung des Fahrradverkehrs erwiesen. Wie bei Radfahrstrei-
fen kann auch durch seitliche Mehreweckstreifen, die
schidiler als 1,20 Meter sind, der Uberholabstand
Rad-Auto geringer werden als ohne Mehrawecksireifen,
Dies gilt besonders bei einer verbindlichen® Kennzeich-
nung des Mebreweckstreifens durch Bodenmarkierungen.
Der Mehrrweckstreifen hat sich am ehesten aufl Sammel-
straien im Ornsgebiet bewdihit

Mehrzweckstreifen bewirken in Verbindung mit abge-
stellten Autos zwei Arten von Unlallsituationen:
= Uberholende Autolenker stellen sich weniger aul pléte-
liche Ausweichmantver von Radfahrern ein, wenn «in
Auto auf dem Mehrzwecksireifen steht, als das ehne
Mehrrweckstreifen der Fall ist.
= Radtahrer werden durch aufgehende Autotiiren gefilhy-
det. wenn der Mehrewecksireifen direkt neben abgesiell-
ten Autos verlduft und nicht mindestens 2 Meter breir ist

In Stragen ohne Gehsteig sollten seitliche Mehrzweck-
streifen in erster Linie fir FuBginger da sein. So wie Kfe-
Lenker sollen Radfahrer den Mehrewecksureifen nur
benlitzen, wenn dies unhedingt erfordertich ist und wenn
Fuiginger dadurch weder gefihrder noch behindert wer-
den, In StraBen ohne Gehsteig fihren Mehreweckstreifen,
cie nichr eindeutig als Fullgiingerfiche deklariert wur-
den, zu Revierkonflikien ewischen Radfahrern und
FuBigiingern.,

Gehsteige, die nur bel seltenen
Ausweichvorgdngen befahren
werden, sind in erstar Linie for
Fullganger da. Werden solche
Flachen als Radweq” susge-
geben, fihrt das zu Konflikten
awischen Radfahrern und
FuRgéngern [Lustenau,
Osterreich)

VOO Verkehrselub Gstemaich
StraBen rum Radfaheen
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Verkehrswege

Fahrradverkehr bei

Bushaltestellen

Eine Verflechtungsstracke
erleichtert die fufahrt zur
Busbucht. Der Bus féhrt vom
Kfz-Fahrstreifen mit ungefahr
30 km/h in den Verflechtungs-
beraich (Rad und Bus hinterein-
ander}, um in der Bushucht zu
halten.

- [ B - - .
- & & 1 = = . » - -

Am hiufigsten treten Konflikte zwischen Linienbussen
und Radfahrern bei Haltestellen auf. Wenn ein Radfahr-
streifen aul der Fahrbahn vorhanden ist. missen Busse
genau in dem Bereich halten, der den Radfalirern zuge-
wiesen ist. Bei Radwegen ergibt sich der Konflikt zwi-
schen ein- und aussteipenden Fassagieren und Radfah-
rern. Radfahrstreilen, die durch haltende Busse hiockiers
wierden, bewirken eine besonders unfallivichtige Sirua-
tion, weil sie die Bereitschaft der Autolenker vermindem,
sich aufl unbedachte Uberholmanéver von Radfahrern
cinzustellen. Im Interesse der Unfallverhiitung erscheint
es daher niitzlich, Radfahrstreifen nicht bis unmittelbar an
cine Bushaltestelle heranzufiihren, auBer es ist eine aus-
reichend tiefe Busbucht vorhanden,

i

30 m |

Wo haufig Busse halten oder
langa stehen, sollen Radfahr-
streifen etwa 30 Meter vorher
unterbrochen werden, damit
Radfahrer sich maglichst frilh-
zeitig auf dem Kiz-Fahrstreifen
gmnardnen

VL0 Verkehraciul Dstarmeich
StraBen zum Radfahren

Wo eine Busbucht vorhanden
ist, kann ain Radfahrstreifen bei
der Bucht gerade durchgezogen
werden (Lustenau, Ustereich)
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Wo cine Busbucht vorhanden ist, kénnen Radfahrstrei-
fen gerade durchgezogen werden. Die Zufahr zur Bus-
bucht wird erleichiert, wenn der Bus eine kurze Strecke
auf einem gemeinsamen Rad- und Busfahrstreifen fahren
kann (Verflechtungsstrecke). Bine bewilirte Losung des
Haltestellenkonfliktes ist der gemeinsame Fahrsireifen fiie
Rad und Bus (siche Kapitel Fahrsireifen fir Linienbusse
und Radfaleer),

] .-

Der Radweg geht in ginen kom-
binigrten Bus- und Radfahrstral-
fen tiber, der sich zu einer Bus-
bucht erweitert. Je stirker der
Rad- und Busverkehr, desto l8n-
ger solite die Verflechtungs-
strecke sein (bis 100 Meter),

T - -

260 m

Sl

Besonders leistungsfahig ist
gina Losung, bei der die Bushal-
testelle als Insel ausgeflhrt ist.
Diese Lisung eignet sich fir
Radfahrstreifen, Richtungsrad-
wege und sogar fir 2weirich-
tungs-Radwege

So sleht die Losung fir beson:
ders starken Bus- und Fahrrad-
verkehr aus: Ein Radweg oder
Radfahrstreifen fihrt hintar der
als Insal aus?emhrtﬂn Halte-

stelle vorbei (Utrecht, Nieder-

[ande}

WCO Verkahrseiun Ostereich
Strafenzom Rodfahren
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Verkehrswege
Fahrstreifen fiir Linienbusse und
Radfahrer

Der Mutprobe, auf dem linken
Fahrstraifan zu fahren, sind nur
wenige Radfahrer gewachsen
Die meisten fahren auf der Leit
linie und werden im Kenfliktiall
von rachts und links in die
Zange genommen (Innsbruck,
(starraich).

Hiufig wurden in den vergangenen Jahrechnien die rech-
ten Fahrstreifen mehrstreifiger Stragen zu Park plitzen
erklirt. Als . Busspur® werden diese Falrstreifen heute
zunehmend wieder fiir den Verkehr genuizt, Radfahrer
finden sich durch diese erfreuliche Emwicklung in einer
prekiren Lage: Laut Gesetz miissen sie nun eiw vier
Meter vom freien rechten Fahrbahnrand Eahren, Dort wer-
den sie links von einer (thupenden) Autokolonne (iher-
holt, rechts zieht mit bedeaklichem Sog der endlich vom
Stau befreite Bus vorbe

[zwischen ist os berelts der Normalfall, dai aul neuen
Busfahrstreifen auch der Fahrradverkehr zugelassen wird,
Las erleichtert den Radverkehr enorm. In Osterreich gibt
es kombinierte Fahrstreifen fitr Bus und Falirrad bei-
spielsweise in Graz, Salzbure und Wien, denn dort hat
man erkannt, dag der Widerspruch zwischen der
Beschleunigung des Busses und der Sicherheit des Rad
verkehrs nur ein Scheinkonflike ist. Wegen der Aufenthal-
te bel Haltestellen ist die durchschnittliche Geschwindig-
keit von Linienbussen und Radfahrermn erwa gleich hoch,
Falls sich trotzdem an bestimmten Stellen Konflikte mit
Radfahrern ergeben, kinnen diese durch gezielte Mag-
nahmen behoben werden. Bei Steigungen sollen kombi-
nierte Bus- und Radfahrstreifen breiter sein (etwa 4.30
Meter), oder es kénnen kurge Abschnitte mir getrennten
Fahrstreifen fir Bus und Rad (immer Rad rechts, Bus links
und immer in ausreichender Entfernung von Haltestellen-
bereichen) eine Uberholmoglichkeit fiir den Bus sicher-
stellen. Es kann notwendig sein, das Uberholen des Bus.
ses durch Radfahrer bei Haltestellen mit kurzen Aufent-
halten zu unterbinden. Dank gleicher Durchschnittsge-
schwindigkeit miltssen Radfihrer hochstens einmal hinter
dem Bus warten

Diese Losung ist nur auf kurzen
Strecken akzeptabel (zum Bei-
spigl neben einar Bushaliestel-
le). Gletchzeitig von links und
rechis Gberholt zu werden,
erfordert starke Nervan (Salz-
burg, Osterraich)

YT Varkshrsziub Ostarreich
Stralian aum Radfatiren

Ein solcher Radfahrstreifen kann
Radfahrer 20 dem Fehler verlei-
ten, den Bus rechts qu Gberho-
ler, wenn dieser abbremst, um
nach rechts yur Haltestelle zu
fahren {Hard, Osterreich)



Haltestellen

Besonders gut lassen sich mit dem gemeinsamen Rad-
und Busfahrstreifen die Konflikie bei Haltesiellen lbsen,
kombinierte Fahrstreifen fir Rad und Bus sind daher
auch dann vorzuziehen, wenn der Platz fir getrennte
sonderfahrsrreifen Air Rad und Bus ausreichen swiirde.
Der Bus verlitt den rechten Fahrbahonrand nur, em Rad-
Fahrer zu iberholen. Rechtsiiberholen durch Radfahrer
soll mdalichst ausgeschlossen werden. Ein Radfahe-
streifen rechis vom Busfahrstreifen wiirde das Rechis-
dberholen durch Radfalirer gerade im ungldnstigsten
Moment erleichtern, ndimlich dann, wenn Busse vor einer
Haltestelle das Bremsmandver einleiten, um an den rech-
ten Fahrbahnrand zu fahren. Radfahrstreifen zwischen
der Busspur und dem iihrigen Kfz-Verkehr haben sich in
vielen Fillen nicht bewidhet, weil sie von Radfabirern als
unsicher emplfunden werden.

Konflikte an Haltestellen lassen
sich durch kombinierte Rad- und
Busfahrstraifen verringern, Wird
die Wartereit an den Haltestel-
len bertcksichtigt, sind Radfah-
rer und Busse etwa gleich

schnell |Laiden, Niedarlande).
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Haltestelle: Ab etwa 4,3 Metern
Breite sind innarhalb des
aemeinsamen Fahrstraifans
Uberholmanéver Rad-Bus mog-
lich {Bam, Schwaiz).

Der Konflikt mit rechisabbiegen-
den Kiz ist in vielen Fallen
befriedigend wu ltsen, wenn der
Bus- und Radfahrstreifen auch
ais Rechtsabbiegestreifen fir
den Autovarkahr dient (Salzburg,
Osterreich)

WED Varkahrsclub Oatamaich
Stralian qum Radfahran
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VE‘rkEh rsweg e Bauliche Gestaltung von Radwegen
straBBn m it Ha dwege“ Radwege sind auf den ersten Blick als Verkehrsflichen

fiir einen Teil des Fahrzeugverkehrs einer Strake erkenn-
bar 2u machen. Gehsteige bleiben beim ersten Findruck
auch dann Gehsteige, wenn sie mit Trennlinien oder
Sntcrsfhlut[]ichen Belipen als Radwege ausgegeben wer-
den,
Beispielsweise verliuft der niederlindische Radweg-
Typ durchgehend auf Fahrbahnniveau und ist durch
einen Fuhrbiahnteiler vom Rest der Fahrbahn getrennt,
Der niederléndische Radwen- Digegen verlduht der Bordsteinradweg auf einem Niveau
Typ varlauft auf Fahrbahnni- zwischen Gehsteig und Fahrbahn.
veau. Oie Trannung zwischen
Radweg und Fahrbahn wird als

schmaler Fahrbahnteiler, als Richtungs-Radwege

Grinfldche oder als bagehbare

Hache ausgefihrt (Laidan, Nie- Radwege, die aul beiden Seiten einer Fahrbahn verlaufen,
darlands| funktionieren wie zusdtzliche rechre Fahrstreifen. Radfah-

rer fahren wischen den Kreuzungen auf diesen ~ausgela-
gerten” Fahrstreifen. Im Gesamtsystem Radweg — Fahr-
bahn gilt also immer die normale Rechtsfahrordnung,
Radfahrer kitnnen daher an jeder Stelle auf die Fahrbahn
zuriickgeleitet werden, Bei Kreuzungen sind Radfahrer
de facto nach den bekannten und akzeptierten Verkehrs-
regeln unterwegs, rechtlich sind sie es aber seit der

19. Novellierung der StraBenverkehrsordnung im Jahr
1994 in Osterreich nicht mehr

Hichtungs-Radwen: Fahrbahinbe-
gleitende Radwege sollen so
aussehen und funktionieren wie
baulich getrennte Fahrstraifen
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Der Bordstein-Radweg verlauft  Zweirichtungs-Radwege durch-
auf ginem Niveau, das swischen  brechen das Prinzip der Rechts-

der Hiihe des Gehsteiges und fahrordnung und sind daher als
der Fahrbahin liegt (Kapfenberg.  fahrbahnbegleitende Radwege
ﬂst&rrﬁich] ungeeignet.

WEO Verkehrsciuh Osterreich
Strafien yum Radfahren



Beginn und Ende von Richtungs-Radwegen

e Verkehrssiuation am Anfung oder Ende eines Rad-
weges unferscheidet sich grundsiiczlich nicht von der Ver-
kehrssituation am Anfung oder Ende beliebiger Strafen
oder Fahrstreifen. Die Losungen, die in solchen Fillen
tblich sind, sollten fir den Fahrradverkehr nicht neu
erfunden werden

Der Richtungs-Aadweq ist var-
kehrstechnisch ein zusdtzlicher
rechtar Fahrstreifen. So wie das
Ende gines Fahrstreifens soll
guch das Radweq-Ende ausse-
ten {Den Helder, Niederlande),

ED;_ e
|

50 m |

Dinge nicht komplizierter
machen als sie sind: Das Rad-
weg-Ende aaht in einen verbrai-
terten Abschnitt der Fahrbahn
{iber. Die Situation ist so wie
bai jeder geringfilgigen Fahr-
bahnverengung

Wenn der Radweg genau bel
einer Qusrstralle endat, haben
Radfahrer gleichzertig mit den
iblichen Kreuzungskonflikten
auch noch das Problem, sich aul
dem rechten Kfz-Fahrstraifen
ginzuordnen [Dornbirn, Oster-
reichy,

Komplizierte Verkehrssituatio-
nen kiinnen elappenweise bes-
ser gelost werden. Besonders
angesichts der aktuellen Rechts-
lage in Osterreich (ganeralls
Warteptlicht) ist von einem Rad-
weg-Ende bei Kreuzungen drin-
gend abiuraten

YOO Verkehrsclub Ostemeich
Strazen rum Radlshren
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Fahrbahnbegleitende Zweirichtungs-Radwege

Verkehrstechnisch sind 2w eirichrungs- Radwege selbstin.
dige Verkehrswege. Das gilt auch dann, wenn sie cine
Fahrbahn begleiten, und 2war zumindest fir jene Radfah-
rer, die links der Fahrbahn, also entgegen der tiblichen
Rechisfahrordnung unterwegs sind. Dieser VerstofR pegen
chie elementarste Verkehrsregel, namlich die Rechtstahe-
ordnung, bleibt nicht ungesthnt, Radfahirer, die als Gei-
sterfahrer auf der linken StraBenseite unterwegs sind,
haben bei Krevrungen mir einem etws dreifach heheren
Untallrisiko zu rechnen als jene, die cinen Radweg auf

der rechien straBenseite beniitzens

Lweirichtungs-Radwege kinnen entlang von Straken-
abschnitten ab 5 km Linge im Freiland sinnvoll sein,
wenn keine gefithrliche Kreuzungssituation aultrit

Kein Autolenker rechnet mit
Joaisterfahrarn”, die die falsche
Strallenseite benltzen, Wo Bad-
fahrer veranlallt warden, gegen
die elementarste Verkehrsragel,
die Rechtsfahrordnung, zu ver-
stofan, vervielfacht sich das
Unfallrisika bal Krewzungen
(Graz, Osterreich)

VCO-Hinweis: |
Fahrbahnbealeitends Zwai- |
richtungs-Radwege sind -
wegen des extrem hohen \ T}
Unifallrisikos unbedingt abzu- |
lehnen. Aysnahmen von dje- | 1
ser Regel sind im Freiland A
denkbar, wenn der Radweg "
mindestens 5 Kilomater auf ‘ | W
‘der gleichen Strallepseita '
verlauft und keine griBeren
Krauzungen auftreten. Im |
Orisg kann ein selbstan- 1 1
dig getihrter ader fahrbahn- |
begleitender Iwuiritht%ll'lgsv |
entlang sines Flus- tat |
sesoder entlang einer Baho. O >9°01=!
Jinie:sinnvoll sein 4 |

Sa sieht der Beginn einas

|
|
e s |
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Zweirichtungs-Radwenes am
Ortsende aus. Der Abbiege-
streifen ist mit dar _Einfahris
bramse” kombimert: Ganz
analog funktioniert das Radweg-

Enda am Anfang des néchsten
Ortas.

WEO Verkebrseiub Ostermaich

Strafhan rum Radfahren

Nur links gibt es einen Geh- und
Radwed (Freiland). Damit Rad
fahrer nicht auf der falschen
Seite fahren, gibt &5 rechts
ginen Radfahrstraifen

[AufSt, Gallen, Schweiz)



Verkehrswege
StraBen fiir FuBganger und
Radfahrer

Eine Strale for Fullgangar und
Hadiahrer sieht so aus wie jede
andere Strale fir Fulgénger
und Fahrzaugverkehr. Sie hat
Gehsteige und eine Fahrbahn
(Letden, Niedarlandea).

Wege und Anliegerstralien am
Ortsrand kommen ohne Gehste|-
ge aus. Dies gilt unabhangig
davon, ob alle Fahrzeugarten
eder nur Radfahrer zugetassen
sind (Lustenau, Osterreich)

Den StraBenbau nicht neu erfinden

Strasen, die nur fir Radfabrer und Fuginger zu benlit-
zen sind, sollen - je nach Verkehrsbelastung — aussehen
wie andere StraBen fir Fuigiinger und Fahrzeugverkehr
auch, Eine Strafe, die eine Hauptverbindung fiir FuBgin-
ger und/oder Radfahrer ist, luat demnach eine Fabirbahn
ungl Gehsteige

Dies gilt nur in jenen Bereichen nicht, wo die Trennung
rwischen Fahrzeugverkehr und Fulgingern bewut auf-
gehoben wird, weil es generel]l Beschrinkungen des
Fahrzevgverkehrs gibt (verkehrsberuhigte Gebiete,
FuBgingerzonen),

In verkehrsberuhigten Zonen
soll es keine Trennung Ful—Rad
geben {siehe ,FuBgingerbersi-
cha"). Hier missen sich auch
Radfahrer dem Tempo der
Fulganger anpassan |Lindau,
Deutschiand)

VED Verkehrsolib Ostarmaich
Strallen sum Radfahran
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Briicken und Unterfithrungen

Straen im Ortsgebict, auf deaen nur Fuliginger und Rad-
fahrer unterwegs sind, sind meist kurz, aber hiufig anzu-
treffen: Unterfithrungen bei Bahnlinien oder Autobahnen,
kurze Verbindungswege, Wege innerhalb von Wohnanla-
gen. Vor allem Unterfithrungen haben eine itberus wich-
tige Netzfunktion beim Uberwinden groBifichiger Barrie-
ren fiir Fubigiinger und Radfahrer. Die Verkehrssiarke auf
solchen Verbindungen kann mehrere tusend Fuginges
und Radfahrer pro Tag erreichen. Sie sollten sorgfiltig
geplant, verkehrssicher, geniigend breit und benutzer-
freundlich konzipiert sein.

Faisch: Hier missen sich tau-
sende Fullganger und Radfahrer
den angen und konflikttrachti-
gen Durchgang untar den Glei-
sen teilen {Dornbirn, Osterraich)

Bei einer Brilcke fir Fulgdnger
und Radfahrer kann eher auf
ginen Gehstaig verzichtet wer-
den als in einer Unterfihrung
{Bruck an der Mur, Osterraich)

VED Verkahrsctuly Ostarrsich
Strafien zim Radiahren
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Richtig: Eine Unterfibrung fiir
Fullgdnger und Radfahrer kann
auch sa avssehen. In Unter-
filhrungen tahren Radfakirer
besonders schnell bergab, um
sich den Schwung fir die nach-
folgende Steigung ru halen. Ein
Gahstelg ist daher meist uner-
taRlich (Winterthur, Schweiz),

Bei dbersichtlichen, wenig fra-
guentierten Unterfibrungen
geniigt manchmal gine , waeiche

rannung”. Eine-Pflasterflache
auf der rechten Halfte der
Durchfahrt veranlaGt Radfahrer,
sich links zu haltan (Hard,
UOsterreich),



iferkehrswege
Radfahren in
FuBgéngerbereichen

Was sind FuSgiingerbereiche

StraBen waren urspringlich in fhrer gesamten Flidche fir
alle da. Jeder konnie gehen, stehen oder fahren, wo er
waollte. Keiner durfie den anderen gefihrden oder mut-
willig behindern. Erst mir der iEinI'u'Eilnmg von Vorrechten
firr den Fahrzeugverkehr wurden FuBginger auf eigene
StraBenteile — die Gehsteige - verwiesen. Verstarkt wurde
diese Tendenz durch den zunchmenden Autoverkehr.
Dias Gefiibrdungspotential eines Autos liegt erwa um das
Zwanzigfache dber dem eines Plerdefubrwerkes und um
das Hundertfache tiber dem eines Radfahrerss?, Als Ver-
kehrshehinderungen, Gefilhrdung und Belistigung durch
Lirm und Abgase so stark wurden, daf die Wirtschaft dar-
unter zu leiden begann, wurden einzelne Strafien fir den
Autoverkehr gesperrt und als Ganzes zu FuBgingerzo-
nen.

Gleiche Magstibe auf Gehsteigen und in
FuBgingerzonen anwenden

Radfahrern fillt bei der Aufteflung in FuBgiinger- und
Fahrzeugflichen meist der jeweils schlechtere Teil zu. Es
kann mit einiger Sicherheit angenommen werden, dat
keine cinzige FuBgingerzone wegen des dberhand neh-
menden Fahrradverkehrs geschaffen wurde. Trotzdem
verlieren Radfahrer immer wieder wichrige Verbindungen
durch Stadizentren, weil das Befahren von FuBigingerzo-
nen nicht gestatier ist, Andererseits scheinen Komfort und

In Graz konnten trotz starker
Erweiterung der FuBgangerzo-
nen alle wichtigen Verbindun-
gen fiir Radfahrer erhalten blai-
ben (Graz, Osterraich)

- n

Sicherheit der FuBgiinger keine Rolle zu spielen, wenn
Radfahrer auf Gehsteige (,Geh- und Radwege® und son-
stige Radweg-Provisorien) verbannt werden, damit sie
dem Autoverkehr nicht im Weg sind.

Kein Radfahren auf Gehsteigen im Ortsgebiet

Radfahrer gehdiren auf die Fahrbahn oder auf _richtige*
Radwege, Die Verdigerung des Fahrradverkehrs auf Geh-
steige wird zu Rechr als MaBnahme zur Beschleunigung
des Autoverkehrs auf Kosten der Sicherheit von Fugin-
gern und Radfahrern empfunden. Dag es zu Aggressionen
zwischen Fulgingern und Radfahrern kommi, die auf
diirfrigen Rt‘Sﬂ'J-’h.'ﬁ!:n zusammengedringt werden, ist
naheliegend. Niemand kann erwarten, da® Radfahrer
germe auf ihre bescheidenen 20 km/h verzichien, wenn
Autos aul derselben Straige 50 km/h fahren dirfen.

Wo soll das Radfahren in Fuigiingerbereichen
gestattet werden

Dort, wo keine eigene Fahrbahn fitr Fabrzeuge vorhan-
den ist, mus Fir jeden Einzelfall abgeklirm werden, ob es
maiglich ist, den Fahrradverkehr zuzulassen und welche
HBegleiimafnahmen erforderfich sind, um eine hinreichen-
de Vertrdglichkeit von Fahrrad- und FuBgingerverkehr
sicherzustellen,

Radfahren in Fuigingerbereichen soll
* in begriindeten Fillen
* unter gecigneten Bedingungen
= mit der passenden Verkehrsorganisation
pestatiel werden,

Autofreie Verbindungen — Briicken, Unterfiihrungen,
Stragen in Wohnsiedlungen — sind von Anfang an so zu
planen, daf sie fir Radfahrer und Fulginger sicher und
komfortabel zo beniitzen sind (siche Kapitel Straen fir
Fulsgiinger und Radfabirer*)

Begriindete Fille von Fahrradverkehr in
FuBgiingerbereichen

= Mitheniitzung kurzer Durchgiinge oder Briicken und
Unterflihrungen fir Fulginger, wenn dies Radfahrem
lange Umwege erspart

* Bendtzung von Gehsteigen auBerorts, wenn dies das
Unfallrisiko fir Radfahrer ttsichlich vermindert (ausrei-
chende Breite, keine gréeren Kreuzungen, kein Wechsel
der Straenseite)

» Durchfahrt in einer stark begangenen FuBigiingerzane,
die wichtige Verbindungen fiir Radfahrer unterbricht,
ader Freigabe von FuBgingerzonen mit geringer Dichte
des Fuigingerverkehrs fiir den Radverkehr,

e Verkehrselub Ostarraich
Stralen fum Radfahren
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Geeignete Bedingungen fiir Fahrradverkehr auf
FuBgiingerfliichen

* Ausreichend breite und Gbersichiliche Verkehrsflichen
(Radfahrer von Sichthindernissen fernhalten)

* keine lingeren Gefillestrecken (vor allem nicht an
engen, unithersichilichen Stellen)

* geringe Fuigingerdichie (Radfahren zum Beispiel nur
auterhally der .‘-iritz::nreiten gestatren)

* ¢her kurze Fahnstrecken im Fugingerbereich

* Nutzungsinteressen (Erholung, Einkauf ..} von Fuligin-
gern und Radfahrern stimmen tiherein

Mur aulerorts, wenn die
FuBgéngerirequenz gering ist
und sich keine gefihrlichen
Kreuzungssituationen ergeben,
kann es sinnvoll sain, das Aad-
fabren am Gehsteig 2u gestatten
Ling, (sterreich).

Nach Geschaftsschluf gehen
hier nur noch wanige Leute
Hann ist fir Radfahrer Plat:
genug {Minster, Dautschland)

Bei uniibersichtlichen Stellen Bel gleichem Nutzungsinteresse
sollen Radfahrer von Sichthin (hier Erholung) ist die Mischung
dernissen ferngehalten werden viin Fulgdngern und Radfahrern
{Freiburg, Deutschland) wenig konflikttrachtig {Engli-

scher Garten, Minchen,
Dautsehland)

VOO Verkahrsclul Ostarraich
StraBen qm Radfabren



Ziel ist das Ende der Tempo-
Ideniogie: Wo der gesamte
tugelassene Fahrzeugverkehr
sich FuBgangarn anzupassan
hat, sind Konflikte zwischen
Fulgangem und Radiahrem kein
Problem (Z0rich, Schweiz|

Die Organisation des Fahrradverkehrs auf
FuBgiangerflichen

Auf Fahrbahnen wird die Leichtigkeit und Sicherheit des
FuBgingerverkehrs der Leic htigkeit und Flassigheit des
Fahrzeugverkehrs untergeordnet (siche § 76 der Gster-
reichischen Stradenverkehrsordnung ). Eine solche At der
Verkehrsorganisation st auf Fugingerflichen nichi
ikzeptibel. DHe erstrebenswerte Form der Verkehrsorga-
nisation fir den Fahrradverkehr aul Fulgingerflichen ist
jene, die vor der Motorisierung auf allen Verkehrsfliichen
gegolten har:

* Gleichberechtigung aller Verkehrsarien

* keine Trennung der eingelnen Verkehrsarien

= Schrittgeschwindighett

Falls Radfahremn eine vom FuBgingerbereich getrennte
Fahrbahn (Radweg) angeboten wird, dann soll sie auch
so aussehen wie eine Fahrbahn, Niveaugleiche Flichen
werden unabhiimgig von ihrer Firbung und Strukior als
Futigingerterritorium angeschen, Fuliginger berticksich-
tigen bei der Walil threr Wege weder Bodenmarkierun-
gen noch farbige Flichen und unterschiedliche Belige,
wie sie in gt gemeinten Richtlinien fir den  Radweghau®
empfohlen werden.

~Wohnstrafe*

Eine als Wolinstrafe beschilderte Fliche erfiillt genau die
gestellen Bedingungen einer Verkehrsorganisation, die
alle Verkehrstellnehmer gleichberechtigt behandelr. Sie
darf jedoch auch von Autos befahren werden, Falls dies
unerwiinschr ist, witre zusitzlich ein Fahrverbor fir Kraft-
fuhrzeuge anzubringen, Die Zu- oder Durchfaher fiir
Autos Kann auch einfach durch Poller unterbunden wer-
den,

Dig ,Wohnstralie” oder ver-
kehrsberuhigte Zone™ arfillt alle
gesteliten Bedingungen; Schrit:
tempa, keine Trennung sowie
Gleichberechtigung der Vir-
kehrsartan

VEO Verkehrsohub Ostemuich
streben zim Aadfabren
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~FuBgingerzone”

In der FuBglingerzone gelten fir den edaubten Fahrzeug
verkehr alle oben genannien Bedingungen: die Verkelirs-
arten sind nicht getrennt, gleichberechiigt und haben
Schrittempo einzuhalien. In FuBgingerzonen mehrerer
dsterreichischer Stidre wurde das Radfahren eraubt.
Diese Erlaubnis kann auf bestimmte Routen und/oder auf
bestimmie Tageszeiten beschrinkt werden.

= zone” schafft geei%ne:e rechtli-

che Bedingungen: Schrittempo
und Gleichberechtigung. Fahrrad-
varkehr in FuBgangerzonen gibt
s 2um Beispiel in Linz. Saalfsl.
den, Graz und Steyr

10-170 =
-ﬁIJ::E_]E'ﬁl_il"ll".er'
inienhiicee Rydiaht

Auf jeden Fall sollte das Rad-
fahran in Fullgangerzonen
wahrend der Liefarzeiten erfaybt
s8in. Radfahrer kfinnen kaum
gefdhrlicher sain als dia Liefe-
rantan im-Pkw (Wien, Oster-
reich)

WO Varkehraciub Ossarreich
Stralen rum Radfahren
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Das Verkehrszeichen  Fullganger-

~Gehweg*

Wenn das Radizhren auf einem CGehweg gestaret wird,
gelten die sonst tblichen Vorrechte des Fahrzeugverkehrs
gegenilber FuBglingern nicht.

Wird ein Gehsteig als .Gehweg® mit der Zusatziafel
Radfahren gestatter* beschildert, diiffen Radfahrer sich
aussuchen. obsie die Fahrbahn oder den Gehsteig beniit-
zen. Die sogenannte  Benttzungspflicht gilt fiir Radfah-
rer in diesem Fall nicht, Die genannie Beschilderung ist
zu empiehlen, wenn Radweg-Provisorien auf Gehsteigen
mit Ricksicht auf iiltere Menschen oder Kinder, die sich
beim Radfahren auf der Fahrbahn unsicher fithlen, nichi
sofor beseitigt werden kfnnen,

Auf ginem Gehweg gelten die
sonst Ublichen Vorrechte des
Fahezeugverkehrs nicht

Hier diirfen Radfahrer auch dig
Fahrbahn banltzen (Hennel
Deutschiand)



+Geh- und Radweg®

Aul dem Geli- und Radweg gelien die sonst (iblichen Vor-
rechie des Fahrzeugverkehrs gegeniiber Fullgingern 0§ 76
der dsterreichischen Straenverkehrsordnung) niche
schrittempa ist nicht explizit vorgeschrichen. FuBginger
diirfen jedoch nicht gefihrdet werden.

Die Beschilderung als Geh- und Radweg crgibt gin
implizites Fahrverbot fir Kraftfahrzeuge. Die Stmaienver
kehesordnung sieht Geh- und Radwege ohline und solche
mit einer Trennung von Fufd- und Radbereich durch ¢ine
Trennlinie vor. Die Trennlinie swischen Fuld- und Rudbe-
redeh st rechtlich fragwilrdig (Sperrlinien gelren nur fiir
den Fahrzeugverkehr) und wird in der Praxis kaum
heachter. Sie fbr o unndtigen Revierstreitigheiten.

-Geh- und Radwag” mit und
ohne Trennung von Geh- und
Radbereich durch eine Sperrli-
nie. In beidan Fallen galten
nicht dig sonst Fhlichan Vor-
rechte des Fahrreugverkehrs

IRLIRTIRTNY]
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Dig Trennlinig zwischen Full-
und Radberaich ist rechtiich
fragwirdig und wird in der
Praxis kaum beachtat. Sia Hibri
fu unniitigen Aeviersireitighe-
ten (Miinchen, Deutschiand]

Radiahrar und Fulganoar hatten
hier wahrend der letzten hun-
dert Jahre nie-nennenswerte
Konflikte. Um den Autoverkehr
v untarhinden, wurde die

esamte Stralle als | Gah- und
ladweq” beschildert (Graz,
Ostarreich).

T
. Aismgenamman
f Ladetatighmé fur
Fahfzeuge his 75 ,
won 5001100

Fndtahrar uma
Radfahresmnan
nehmi Rdckaickt!

afEnmiiss Besd{mnl

Statt Trennfinien anzubringen,
sollen Radfahrar Gher die Fahrt-
route informiert werden. Die
Route soll miglichst weit ent-
farnt van Sichthindarnissen var-
laufen (Darmstadt. Deutsch
|and,

VL Verkahrsciul Dstarrmich
atralan qum Radtahen
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Andere Méglichkeiten der Beschilderung

FuBgingerflichen, auf denen Fahrradverkehr zugelassen
ist, werden gelegentlich mit ¢inem der folgenden Ver-
kehrszeichen beschildert: allgemeines Fahrverbot — aus-
genommen Radfahrer, Fahrverbot fir Mo wfahrzeuge,
Einfahrt verboten — ausgenommen Radfahrer oder Ridl-
weg. Eine Verkehrsflidche, die mit einem dieser Vor-
schriftszeichen fiir den allgemeinen Fahrzeugverkehr
beschildert ist, wird dadurch eine Fahebahn, Auf Fahrbal-
nen gelten inakzeptuble Einschrinkungen flir den
FuBgingerverkehr. Sie diirfen bestenfalls am Fahrbahn-
rand gehen, sie diirfen die Fahrbahn nur betreten, wenn
sie den Fahrzeugverkehr nicht ,gefihrden(!) und derglei-
chen mehr, Zwar hat die Beschilderung in der Praxis kei-
nen Einflul auf das Verhalten der Verkehrsieilnehmer;
nach Unfillen kénnen jedach Gerichisentscheide zuun-
gunsten des beteiligten FuBgingers ausfallen.

Die Beschilderung eines Teils einer FuBgingertliche
als Fahrbahn ist nur sinnvoll, wenn wirklic h ¢ine solche
vorhanden ist. Fine Fahrbahn (Radweg) hat Asphalibelag,
liegt niedriger als die Fugingerfliche und ist von dieser

durch einen Randstein getrennt

i

Mur was einwandfrel als Ver-
kehrsfidche fir Fahrzeuge
erkennbar ist, soll als Radweg
beschildert werden. Ein Radweg
unterbricht die Fullgangerfidche
(Graningen, Niederiands)

VEO Verkehrselyt (sterreich
Stralen rum Padiahran

>

VCO-Hinweis:
Gemeinsame Fisichen fir den
Fulgénger- und Fahrradver- -
kehrsollen stets so beschil-
mrt ;i:irdan, dall Eiﬁ‘lﬂr
echtigung von FuBgangern
und Fhﬂ'?ahmm sichergastallt
ist Gee Verkahrszai-
chen-sind Wohnstralle”,
Geh- und Radwen” sowie
«Fubgingerzone”. Die Var-
kehrszeichen Radweg”, ,all-
gemeines Fahrverbot”, |, Fahr.
varbiot fiir Motorfahrzeuge"
und , Einfahrt varbaten” sol-
len nur fiir Flachen verwendet
werden, die von der Fullgéin-
garflache baulich getrannt
sind. Gehateige im Ortsgebiet
sollan prinzipiell nicht fir
Radfahrer freigegeban wer-
den. Wa dies trotzdem
geschieht, solien Radfahrer
umindest weiterhin die Fahr-
bahn baniitzen dirfen. Eine
Mﬁﬁilnhkuit. dies sicharru-
stallen, ist die Beschilderung

Jedes dieser Verkehrszaichen
bringt inakzeptable Nachteila
fir FuBgénger, Alle Vorrechie,
die das Gesetz dem Fahrzeug-
verkehr gegeniiber Fulgéngern
gibt, treten wiader in Kraft,

des Gehsteiges als _Gehwag”
mit dem Zusatz ,Radfahren
gestattat”,

Fiir Radfahrer blgibt die kirzeste
Verbindung durch das Stad-
ientrum erhalten. Sie diirfen dig
FuBgéngerzone auf giner etwa

3 Meter breiten Fahrhahn

I= Radweg) gueren (Odensa,
Dénemark)



Verkehrswege
EinbahnstralBen

Radfahren in Einbahnrichtung.
Hier miissen Radfahrer _blind"
darauf vertrauen, dal (iberho-
lende Autolenker genigand
Abstand einhalten,

Radfafiren gegen die Einbahn-
richtung: Vier Augen sehen
mehr als wei, Radiahrer kan-
nien Entgegenkommende sehen

: =T

Einbahnstrafen — ein wichtiges Element der
Autofirderung

Einbahnstafen wurden von Autoverkehrsplanern erfun-
den. Thr in den Sechzigerjahren begonnener Siegeszug
hat seinen Hohepunkt noch lange nicht erreicht, Beim
Auto zihlt im Orsgebiet die Linge des Wepes verglichen
mit der Zeit filr Parkplatzsuche und Stauproblemen kaum.
Einbahnen ertauben, daf mehr Autos durch die engen
StraRen unserer Stidie und Dirfer fahren und daf trole-
dem noch Fliche [r das Abstellen von Fahreeugen vor-
handen ist; Einbahnstrafen sind ein unentbehrlicher Bau-
stein for awtogerechte Stidie und Darfer.

Einbahnstrafen — die perfekie Strategie gegen das
Radfahren

Das Pahrrad wird vor allem deshalb bentitzt, weil man
damit schnell und direkr ans Ziel kommt, Seine Vorteile
kann das Fahrrad nur ausspiclen, wenn das gesamite
straffennetz in jeder Richtung durchliissig ist. Einbahnre-
gelungen verursachen Umwege, die die Benitzung ches
Fahrrades unattraktiv machen: Dies trifft vor allem auf
Einbahnregelungen im Ortszentrum (Ortsdurchfahrt,
Geschilftsstratie) 2.

Damit die Autos der anderen” nicht durchfahren kén-
nen, werden zunelimend auch Strafen in Stadirandgebie-
ten in einen lregarten von Einbahnen verwandelt
Dadurch wird der Fahrradverkelir auch in jenen Strafien
erschwen oder unmoglich gemacht, die vielen Radfahrern
als Auswelchrouten fiir stark befahrene Hauptsiraien die-
Fler,

Der wichugste Vorreil des Fahrrades, die Zeitersparnis,
geht durch Einbahnregelungen verloren. Sein grofter
Nuchteil, Beldstigung und Gefihrdung durch den Auto-
verkehr, wird verstirke. Mit Einbahnstraen haben Auto-
verkehrsplaner unbewust die perfekte Strategie gegen
das Fahrrad erfunden.

Radfahren gegen Einbahnen — nichts spricht
dagegen

Radfahrer wissen chenso wie FuBginger, dag ein entge-
genkommendes Auto weniger gefiihrlich ist als ein iiber-
holendes, denn vier Augen schen mehr als swed. Auch

die bekannte Regel fur Fuginger — Links gehen, Gefahr
sehen! — beruht auf dieser Erkenntnis, Warum also nicht
pinfach das Radfaliren gegen dic Einbahnrichrung zulas-
sen? Viele Autofahrer schiitzen so eine Ausnahme fiir Rad-
fahrer als sehr gefihrlich ein, Der frilhere Grazer Vizebiir-
germeister Erich Edegger, in dessen Amtszeit in Graz das
Radfahren gegen viele Einbahnen erlaubt wurde (19800,
wiite das, und er meinte zu dieser Neuerung sehr trel-
fend:  Als Autofahrer hiite ich mich das nie getraut.” Aber
als Radfahrer war thm klar, dafd Radfahren gegen Einbah-
nen nicht gefihrlicher sein kann als Radfahren in Ein-
hahnrichtung, chne Blickkontakt zwischen Radfihrer und
Autolenkert), Die guten Erfalirungen der letzten Jahre
haben dieses Grazer Radfahrmodel]” als verkehrssichere
Losung bestingt

WECO Merkehrselub Ostierich
Strafen rum Radfatmen
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Einbahn — ausgenommen Radfahrer

Alter als die meisten bestehenden Einbahnregelungen ist
die gesetzliche Mbglichkeit, Einbahnen fiir den Fahread-
verkehr in beiden Richtungen freizugeben

In §7 (5) der Gsterreichischen StraBenverkehrsordnung
heifst es:

Einbahnstratden diirfen nur in der durch das Hinweis-
zeichen nach § 53 Abs, 1 Z 10 angezeigten Fahrrichtung
befahren werden. Dies gilt nicht fiir bestimmte Gruppen
von Straenbendtzern,die hievon durch Verordnung aus-
genommen werden, und fir Radfahrer in solchen Fin-
bahnstraen, die zugleich Wohnstraien sind, Auger in
WohnstraBen sind in diesen Fillen Leit- oder Sperrlinien
2ur Trennung der entgegen der Einbahnstraie fahrenden
Verkehrsteilnehmer vom (brigen Fahrzeugverkehr anzu-
bringen, sofern die Sicherheir oder Fliissigheit des Ver-
kehrs dies erfordern

In WolinstraBen sind also Einbahnregelungen fiir Rad-
fahrer generell aufgehoben. Ein markierter Fahrstreifen
entgegen der Einbahnrichiung ist nicht mehr #wingend
vorgeschrieben, In der Schwetz oder in Deurschland
wiren Trennlinien in Einbahnen mit Fahrradgegenver-
kehr gesetzlich nie vorgeschrieben. In der Schweiz gibt es
kamtonale Richtlinien. In Saarbrivcken (Deutschland) wur-
den Tempo 30-Zonen filr Radfuhrer durchgehend ,ein-
bahnfrei® gemacht. Auf das Anbringen von vielen Kilome-
tern Bodenmarkierung wurde dabei verzichrer,

In Osterreich wurden zu Beginn der Achizigerahire in
Graz die ersten Einbahnstratien fiir Radfahrer wieder in
beide Richtungen gedffner. In einigen Stidien (erwa in
Dornbirn, Stand 1995) gelten inzwischen Einbahnstraien
ausschlieglich fir Kraftfahrzeuge. Auch im Zentrum von
Innsbruck sind Einbahnregelungen weitgehend auf den
Kfz-Verkehr beschriinkt

Das Verkehrszeichen _Einfahrt
verboten” und das Zeichen _Ein-
bahn” werden jeweils mit dem
Zusatz ,ausgenommen Radfah-
rar” varsehen

VD Verkohrselug Osterreich
Strallen zum Aadiahren
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Fiir Kfz ist gine Fahrtrichtung
gesperrl. Andere Verkehrs- und
Fahrzeugarten (FuBgénger, Rad-
fahrar) werden von dieser Rege-
lung nicht batroffen. Bodenmar-
kigrungen sind im Normalfall
nicht erfarderlich {Dormbirn,
Osterreich)

«Einbahn — ausgenommen Rad-
fahrer” bedeutet ganz einfach,
dall diese die Fahrbahn wieder
in beiden Richtungen im Sinn
der Rechtsfahrordnung beniit-
zen, Oie Richtungspfaile
schiiaBen Irrtdmer aus {Graz,
sierraich)



Fahrbahn- und Fahrstreifenbreiten

Ein markierter Fahrstreifen fir Radfahrer, der in Kfz-
Fahrerichtung neben abgestellien Autos verkiuft, muis
mindestens 2 Meter breit sein, damit Radfahrer nicht im
Bereich aufgehender Autotiiren fahren milssen. Fntgegen
der Einbahnrichiung kann ein Fahrsireifen fiir Radfahrer,
wenn ein solcher markien wird, auch schmiler sein.

Dank Sichtkontakt zwischen Radfahrern und Ausstei-
genden st die Gefidhrdung durch Awotiiten geringer. In
engen, beiderseits zugeparkten EinbahnstraBen fahren
Radfahrer (wie alle Fahrzeuglenker) normiulerweise
immer nahe der Fahrbahnmitte, Sie weichen nur el
Gegenverkehr mit entsprechender Vorsicht nach rechis
aus, Damit diese verndnfiige und sicherere Fahrwvelse
avch geserzeskonform moglich ist, sollte ein Fahrstreifen
entgegen der Einhahnrichtung nur dann markien werden,
wenn dies wirklich notwendig ist (Beispicl: mehrsireifipe
Hauptstraienl. In vielen Gbhersichrlichen und wenig
befahrenen Strafen wiire das Markieren von Trennlinien
ein unverhdlmismilBiger Aufwand, da Radfahrer selbst aul
Straen mit schnellem und dichtem Autoverkehr zumeist
ohne eigenen Fahrestreifen auskommen missen.

Seit ein markierter Fahrstreifen enigegen der Einbahn-
richtung nicht mehr swingend vorgeschrieben ist, mui
die nutzbare Fahrbahnbreite nicht mehr an jeder Stelle fiir
jeden Begegmungsfall (beispielsweise Rad-Lkw ) ausrel-
chen. Es.ist nun auch in Osterreich maglich, schmale Ein-
bahnen in beiden Richtungen fiir Radfahrer zu Offnen, wo
Begegnungen nur aul Ausweichstellen stattfinden kan-
nen

S0 wig in der Schweiz kiinnen
auch in Osterreich engste Ein-
bahnstralen fiir Radfahrer in
beiden Richtungen freigegeben
werdan, Auf zahllosen Berg-
straflen und Altstadtgassen ist
gine Begegnung auf Ausweich-
stellen die .normalste Sache
der Welt" [Basel, Schweaiz)

Sait 1980 fahren Radfahrer auf
dieser Einbahnstrale im Zan
trum van Graz problemlos n bai-
dan Richtungen (bis 500 Pkw pro
Stunde, Bus und Lkw-Verkehr,
3.90 Meter rwischen Randstein
und abgestellten Autos)

Bitte nicht sa! Radfahren gegen
Einbahnen auf Gehsteigen oder
hinter abgestaliten Autos ist
beschwerlich und unfalitrachiig
{Bregenz, Usterreich],

VEO Verkehrsclub Osteosich
stragen zum Radishien
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Einbahn — ausgenommen Radfahrer in
HauptstraBen

Wenn die Haupistrase einer Gemeinde zur Einbahn wird
{typisch ist der Einbahnring), entspricht dies fast einem
generellen Radfahrverbot, In Einbahnstrafen, die mehr-
streilige HauptstraBen sind, ist fir den Fahrradverkehr
entgegen der Einbahnrichtung ein eigener Fahrsireifen
erforderlich. Dieser kann markiert oder durch einen Fahr-
bahntetler abpetrennt sein

Diese mehrstraifigen Haupt-
strale mit Einrichtungs-Verkahr
fir Kfz ktinnen Radfahrer auf
ginem Radfahrstreifen auch
gegen die Einbahnrichtung
befahren (Bern, Schiweiz).

Aul diaser Hauptstralie mit Ein-

bahnregelung fahren Radfahrar

auf einem einwandfrei angeleg-

ten Radweg gegen die Einbahn-

éiclltung |Groningen, Niederlan-
el

V0 Varkahrsclub Osterraich
Straben rum Radfahren
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Einbahnstrage ohne Einbahnpfeil

Diese Lbsung bietet sich an, um Sicherheitsbedenken
gegen die Freigabe des Fahrradverkehrs in beiden Rich-
tungen zu entkritften. Obwoll eine Straie, die nur mit
dem Zeichen _Einfahr verboten ausgestattet ist, weiter-
hin wie eine Einbahnstrage funktioniert, ist sie im Sinn
des Gesetzes ohne Einbahnpfeil keine Einbahnstrage
mehr. Mit Gegenverkehr ist immer 2u rechnen. Eina #0)-
che Beschilderung kann ein gutes Argument filr das OFf-
nen von Einbahnstrafen seln, die nur an wenigen Stellen
breit genug fiir Begegnungen sind,

ausgenammen

Ohne Einbahnpfeil ist die Strafle
keine Einbahn im Sinn der
Stralenverkehrsardnung. ,Ein
tahrt verboten” bedeutat nicht,
dalk am anderen Ende der
StraBe notwendigerweise die
Tafel _Einbahn” angebracht
werden mub



Einbahnen weitereniwickeln: die Fahrradpforte Manchmal miissen bei der Verkehrsberuhigung be-
stmmie Zu- und Abfahrisméglichkeiten fir Kfz erhalten

Der StraRenverkehr funktioniert am besten, wenn die bleiben, Wenn die Fahrradpforte am Fnde der Strafe

Regelung des Verkehrs schon aus der Gestaltung von steht, wird die Strafe in ciner Richtung zur Sackgasse

Strafen und Kreuzungen ersichtlich wird, Fine Weiterent-  (Fahrradpforte mit Finfahristor)
wicklung der EinbahnstraBe in diesem Sinn ist die Fithr-
radpforte. Wo die Einfahrt fiir Autos verboten fst. di rfen

Radfahrer eine Plorte zwischen einer Verkehrsinsel und Einbahnen umdrchen
dem Fahrbahnrand beniitzen (Fahrradpforte mit Aus-
fahrtstor) In rasterformigen Strafennetzen kinnen Einbahnsysteme

so angelegt werden, da® sie fiir Radfahrer keine Behinde-
rung sind (siche Kapitel _Strafen fiir alle - Autoverkehr
Wenn es darum geht, die Autos beruhigen”),
der .andaren” an der Durchfahn
durchs eigane Wohngehiet zu

hindern, gibt es auch andere Einbahnen aufheben

Losungan als Einbahnsysteme:

Fahrradpforten mit Einfahrstor Yiele Strafen werden zu Einbahnen erklirt, um mehr

{A} und Ausfahrtstor (B), Parkpliitze zu schaffen. Solche Einbahnen vermehren den

Autoverkehr auf verschiedene Weise Einerseits macht
jeder neue Parkplatz das Autofahren attraktiver. Anderer-

A) 13 ; — seits erschwert jede Einbahnregelung das Radfahren.
SR s, T ———— | —— Erzwungene Umwegfahirten durch die Einbahnregelung
e # e s——— sind eine dritte Quelle fir zusitdichen Autoverkehr,

i ,--ﬁ ALY b9 Viele Einbahnregelungen lassen sich vermeiden. Kein
P y [ 2| | 0 \\ Gesetz schreibn vor, duf2 Strafien mit weniger als ewei
S A o et \ -'E 'y N durchgehenden Fahrstreifen als Einbahnen arganisiers
2 \31.4 m b werden miissen, Strafien, r_iw_ seit li.‘E! und je mit einem _
-t Falirstretfen ausgekommen sind, Zeigen, wie fragwiirdig
viele durch den Autoverkehr geschaffenen wachzwinge”
E‘] / / £ __'l \'1 @ ausgenommen .-:.:ind. S_Tr:rf::en mit nur e:jn?m I-'.nh_rr.lr_mfun m_-.n_'hen den
o fo \ S Radfchrer tiberwiegenden Teil des dsterreichischen Strafennctzes

aus2d MNur ein Bruchteil davon sined Einbahnen. Begeg-
nungsverkehr auf einem Fahrstreifen mit Ausweichsrellen
ist also die _normalste Sache der Welt" — auf Bergstragen,
in AnliegersteaBen, in Alistadigassen und sogar auf ein-
zelnen Landes- und Bundesstragen.

Spezielle Sicherheitsfragen

Eine Fahrradpiorte macht es Kein Gesetz schreibt vor, dal
auch optisch piausibel, dal Rad- StralBen mit nur einem Fahr-
fahrer hier vom Verbot der Ein- straifen Einbahnen sein missen
fahrt ausgenommen sind. Die In vielen engen Gassen findat
Pforte kann als Insal gebaut Begegnungsverkehr auf Aus-
oder als Sparrfidche aufgemalt weichstellen statr. Dag bewirkt
sain {Bern, Schweiz) Uberlegte Fahrweise und erspart
Umwegverkehr [Aschach,
Osterraich)

NED Varkahrsclat Ostereaich
Stralen 2um Radfahran



Kurven: An unibersichtlichen Stellen im Fahrbahnver-
lauf sollten grofe Fahrradpikiogramme mit Richtungspfeil
markiert werden, die Kfz-Lenker aul miiglichen Gegen-
verkehr aufmerksam machen. Wo ausreichend Platz isg,
kann auch ein Fahrstreifen entgegen der Einba hnrichtung
markiert werden

Abgestellte Autos: Das Risiko von Kollisionen mit gediff-
neten Autotiren und ausparkenden Fahrzeugen ist beim
Fahren gegen die Einbahnrichtung geringer. Die Lenker
schrig geparkier Fahrzeuge sehen beim Ausparken ent
gegenkommende Radfahrer besser als Fahrzeuge, die in
Einbahnrichtung fahren, Auch Personen, die Fahrbahnsei-
tig aus Kings geparkien Aulos aussteigen, sehen die ent.

gegenkommenden Radfahrer besser. Autos, die in Kfz- Der Sichtkontakt 2u Lankern
Fahririchtung links schrig zum Fahrbaharand abgestell schrdg geparkier Fahrzeuge ist
sind, sichern kleine Ausweichsiellen fiir Radfahrer, die entgegen der Einbahnrichtung
entgegen der Einbahnrichtung fahren, {oben) sogar deutlich hesser als
Kreuzungen: Wo gegen die Einbahnrichtung fuhrende in Einbahnrichtung {unten).

Radfahrer gegeniiber dem Querverkehr im Vorrang sind,
sollen die Lenker wartepflichtiger Fahrzeuge auf den
Fahrradverkehr von links und rechts aufmerksam
gemacht werden: Dies gilt vor allem wihrend einer
Gewdhnungsphase.

Radfahrer, die nach rechts in die
Einbahn abbiegen, sind erst im
letzten Mament fiir Entgegen-
kommende zu sehen: Eing
gemalite Fahrradpforte verhin
dert, dall Autos zu weit links
fahren (Wintarthur, Schweiz)

Daz Schild ,allgemeine Gefahs" Damit entgegankommeande

mit Zusatztafel warnt vor Aad- Autas micht 2u weit links fahren,
verkehr von links und rechts. Ein wurde der Fahrstraifen entge-
Piktogramm mit Richtungspfai- gen der Einbahnrichtung an

len, auf die Fahrbahn gemalt, einer unibersichtlichen Stells
wird besser wahrgenommen als auch im Kreuzungsbergich

ein Verkehrszeichen durchmarkiert (Zirich, Schweiz)

VCI Varkahrselub Dstorraich
Stralen tum Ragfahren



Kféuzﬂﬁgen T
EinfluB von Radwegen auf das
Unfallrisiko

geradeaus auf der Fahrbahn; eradeaus auf dem Radweg
1.0 (Vergleichsrisiko) ﬁints}' 11.5faches Risiko
geradeaus auf dem Radfahr- Linksabbiegen auf der Fahrbahn:
streifen: 1,1faches Ristko J.Bfaches Risiko

eradeaus auf dem Radweg Linksabbiegen vom Radweg
ﬁechi&]: 3.4faches Risiko 11faches Risiko

_____m1s<§i T;*_'-

e £

11,9
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- Polizeilich registrierte Unfalle im Drisgebiet
Duedle: Lintsile mit Radfahrem i B

StraBen mit StraBen ohne
Radverkehrs- Radverkehrs-
anlagen anlagen
Unfallort: Kreuzung B99 1058 |
Unfallart: Strecke, 591 1123
| alle Unfalle
I Unfallort: Strecke, i 166 |
| Alleinunfalle {=6.9% aller (= 14,8 % aller

I {nur Sturz vom Fahrrad Streckenunfalle)  Streckenunfalle)
| ohne ,sonstige Unfalle”) |

Wenn man die jeweilige Zahi
der ﬁllainunfﬁlﬁe (Fahruntfall) als
Indiz nimmt, dal sich etwa
75 % des Fahrradverkehrs auf
Stralen ohne Radverkehrsania-
EEH abspialen, sieht es mit der
icherheit auf Radverkehrsania-
gen schlecht aus,

— - T, - —
- . - o -
_‘r‘ e e —

B S I SN S
Um zu ermitteln, wie hoch das Unfallrisiko fir Radfahrer
auf Radwegen im Vergleich zur Fahrbahn ist, bieten sich
zwel Methoden an. Eine ist die sogenannte Verkehrskon-
fliketechnik, die andere ist der Vergleich der Unfalldaten
von Strafen mit und ohne Radwegen, Unfalldaten und
die Untersuchung von Verkehrskonflikten deuten iiber-
einstimmend darauf hin, dag Radwege das Unfallrisiko
erhihen. Die komfortable bauliche Trennung vom Kfz-
Verkehr auf Streckenabschnitten missen Radfahrer bei
Kreuzungen mit einem deutlich erhashten Unfalirisika
hezahlen.

Ergebnisse von Konflikibeobachtungen

Mit Hilfe der Verkehrskonflikttechnik wurden Verkehrs-
konflikte zwischen Radfahrern und Kraftfahrzeugen
beobachtet und bewertet, Bei Kreuzungen (im konkreten
Fall wurden geregelte Kreuzungen untersucht) betrigt
das aus der Hiufigkeit und Schwere der Konflikte ableit-
bare Unfallrisiko fir geradeaus fahrende Radfahrer auf
der Fahrbahn nur etwa 29 % des Risikos, dem Radfahrer
auf einem Radweg rechts der Fahrbahn ausgesetzt sind?9.
Das Risiko, das sich nach der Konfliktuntersuchung fiir
Radfahrer ergibt. die auf einem Radweg unterwegs sind,
der in Fahrtrichtung gesehen links der Fahrbahn verliuft,
muf beinahe als mirderisch” bezeichnet werden, Es ist
mehr als zehnmal hther als das Risiko von Radfahrern,
die rechtsfahrend die Fahrbahn benttzen. Optimal
erscheint nach den Ergebnissen der Konflikin ntersuchung
ein gut konzipierter Radfahrstreifen.

Auswertung von Unfallstatistiken

Die Untersuchung von Unfalldaten ist mit zahlreichen
Unsicherheitsfaktoren behaftet, die sich aus der Art der
Erhebung ergeben. Meist fehlen auch Angaben dber die
Stirke des Fahrrad- und Autoverkehrs an den jeweiligen
Unfallstellen. Relativ plausibel ist die Annahme, dag die
Zahl der Fahrunfille von Radfahrern (Sturz vom Fahrrad
ohne andere Beteiligie), die jeweils auf Strafen mit und
ohne Radwegen auftreten, etwa proportional der von
Radfalirern auf dem betreffenden Straentyp insgesamt
zuriickgelegten Strecken sein mus, Unter dieser Annahme
lassen sich aus umfangreichen, besonders genau erhobe-
nen Daten von Unfillen mit Radfahrerbereiligung (in Bay-
ern 1990 40 % der Rad-Unfille'®) wichtige Indizien ablei-
ten: Berlicksichrigt man die von Radfahrern gefahrenen
Strecken im Ortsgebiet (etwa 75 % auf Strafen ohne Rad-
weg), so betrigt schon auf der Strecke (= zwischen Kreu-
zungen) das Unfallrisiko auf StraBen ohne Radweg nur
etwa 50 % des Unfallrisikos von Stragen mit Radweg. Bei
Kreuzungen ist im Ortsgebier das Unfallrisiko filr einen
Radfahrer, der auf einer Strafie ohne Radweg unterwegs
ist, nur etwa 29 % des Unfallrisikos, das ein Radfahrer auf
giner Stralfe mit Radwegen zu pewdirtigen harls,

Trotz der vereinfachenden Annahmen, auf denen die-
ser Vergleich beruht, ist kein Unterschied zum Ergebnis
der Konfliktuntersuchung (siche oben) gegeben. Die
Ergebnisse der beiden Risikovergleiche erscheinen umso
plausibler, wenn man die Konflikte zwischen abbiegen-
den Autos und Radwegbeniitzern genau analysiert (siche
Kapitel: Geradeaus fahrende Radfahrer),

VLD Verkatirselub Osterraich
Stralen zum Radfahren
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Trotz besserer Sichtheziehungen
ist das Unfallrisiko fiir jene Aad-
fahrer, die die Strae in .Links-
fahrordnung” benitzen missen,
noch deutlich hother als tir
rachts der Fahrbahn fahrendess

Das Sicherhertsargument, mit
dem die Verpflichiung von Rad-
fahrerm begrindet wird, jeden
virhandenen Radweg statt der
Fahrbahn pu beniitzen, ist nicht
haltbar {Salzburg, Osterraich),

VL0 Verkehesciv Ostamaicd
StreBen rem Radiabren

Wunschdenken und WirkLichkeijt

[3aks jedes Sicherheitsproblem von Radfahrern durch Rad-
wege zu ldsen wire, ist falsch, DaR die Verkehrssicher-
heit durch Radwege generell erhoht wirel, ist bisher nicht
bewiesen. Zahlreiche Indizien sprechen gegen die Theo-
rie vom sicheren Radweg.

Verkehrsplanern kann es nicht erspart werden, sich
gewissenhaft in jedem konkreten Finzelfall mit dem
Ablauf von Radverkehrskonflikien auseinanderzusetzen
und nach der passenden Lissung 2u suchen, Wie Iypische
Verkehrskonflikte zwischen Radfahrern und Autos ian
Rreuzungen ablaufen und welche Verbesserungen in
Frage kommen, ist das Thema dieses Kapitels,

VCO-Empfehlung: '
bl 3500 4
bahrmq;ﬂlgu Tm,m; %
nur-an we CWERN
der poltische Wills bestent:
d&u.Uﬂfallrénéig;ldtqgﬂiim :
.ﬂmlm stallung
Hadwege und Kreuzungshe-
ﬁzﬁa aﬁuma&r;mmim
Mimum 24 Tarn,
Fahrba m'_ gitends Zwei-
richtungs-Radwege in Orlsge-
bieten sind aufgrund des
hahen Unfallrisikos unbedinge
abzulehnen. Aus Sicherheits-

grunen soil auch bel Hich-
mii_t ;mumvgardandan :

durch geeignete Besthilde-
g a‘u‘fgﬂehen.

Obwoh! die Qualitat von Radwe:
gen in den Nigderlanden in der
Regel hiher ist als in Osterreich
oder Deutschland, gind dort die
mit Radwegen verbundenan
Sicherhertsprobleme bakannt
Usaelle: Vogalirijs Fintsar, ENFH, Woardan
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Kreuzungen
Geradeaus fahrende Radfahrer

85
Verflechten oder Uberkreuzen

Fahrradgerechie YVerkehrsplanung mui nach Moglichkei-
ten suchen, den Radfahrern auch beim Geradeausfaliren
das richtige Einordnen zu erleichtern, Weil Radfuhrer
meist am rechten Fahrbahnrand, auf einem Radfahr-
streifen oder noch weiter rechts auf einem Radweg gera-
cleaus fahren., sind sie fiir Autolenker, die nach rechts
wollen, falseh® eingeordnet, Dieser Konflikt kann schon
bei der Aufahrt zor Kreweung durch die Verflechtung®
geldst werden: Radfahrer und rechits abbiegende Kfz
fahren vordbergehend auf demselben Fahrstreifen,

aieht getdhrlich aus, 15t aber wihrend der Fahrt entscheiden,

sicherer. Weder Ober die beab-
sichtigte Fahrtrichtung der Rad-
fahirerin noch iber die Vorrang-
verhaltnisee besteht gin Zwei-

wann ar (iber den matklarten
Geradeausstreifen der Radiah-
rarin auf dan Rechtsabbiege-
streifen wechselt [Darmstadt,

tel. Der Autolenker kann Deutschiand)

Schon auf der Zufahrt zur Kreu-
zung wird der Konflikt geltst L r Tﬂ-—— =
Autofahrer. die rechts abbiegen s | ~4 JHES <
und Radfahrer, die geradeaus ' Ays. <
fahren, bewegen sich vorliber- d HIE
ehend hinterginander (Ver- . :
lechtung). Autolenker kiinnen
den "-ferf?echtunusberaich Inner-

halb bestimmter Grenzen frei
wihlen,

A
FowL X

Wenn Radfahrer auf einem e:ge-
nan Fahrstreifen am Strafien-
rand fahren, konzentriert sich
der Konflikt mit Autos, die
rechts abbiegen, auf jene fixe
Stelle, wo sich die Fahrlinien
(berkreuzen missen.

Hiar mull ginelr) bremsen. Rich-
tungswechsel als Konfliktlosung
fallt aus. Gerade in Osterreich
blaiben viele Fragen offen; Wer
mull bremsen {sigha  Rechtliche
Rahmenbadingungen”)? Will die
Radfahrerin viellercht ohnehin
rach rechts (kein Konflikt)?
[Dombim, Osterreich)

'»{L':I:l Verkehesclub Osterrelch
atragen um Radishoen
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Geschwindigkell des Autos
Geschwindigkait des Radfahrers

Geschwindigkeitsuntersehiad
Aule - Fahrrad im Kenfliktpunkt

Geschwindigkeitsmafistab: 1 em =

5 kmi/h

oben: Beim Verflechten verrin-
ﬂeﬂ sich das Tempo der
nnaherung der beiden Fahrzau-
e etwa um die Fahrgeschwin-
digkeit des Radfahrers.
Freie Sicht und langsame
Annaherung ermaglichen eine
tange Reaktionszemn.

VED Verkehrsciub Ostarmaich
Strefien tum Aadfahren
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unten: Beim Uberkreuzen der
Fahrlinien ergibt die Differenz
der Geschwindigkeitszeiger
(Vaktoran|) im Kanfliktpunkt gine
Geschwindigkeit der Annihe-
rung, die hiiner ist als die Fahr-
geschwindigkeit des Autos,

Wenn Radfahrer durchgehend auf einem Radwep gerade-
aus fahren, entfillt die Moglichkeit der Verflechtung. Die
Fahrlinien von Fahrrad und Auto miissen sich an einem
hestimmten Punkt fiberkreuzen.

Die zur Verfligung stehende Reaktionszeit der Konflikt-
partner wird durch die Geschwindigkeit der Annmiherung
und die Sichtverhiiltnisse bestimmt. Trotz der héheren
Fahrgeschwindigkeit auf der Kreuzungs-Zufahrt kann sich
bei cff:r Verflechtung ein geringeres Tempo der Annihe-
rung ergeben als beim Uberkreuzen der Fahrlinien am
Abbiegepunkt. Beim Verflechten konnen Konflikte durch
cine geringe Richtungsinderung gelost werden (auswei-
chen). Legt dagegen der Radwegverlauf die Konflikistelle
fest, bleibt als Konfliktlosung nur mehr ein Brems-
mandver. Die Sichiverhilinisse sind naturgemis beim
Mischverkehr (Fahrrad und Auto) am besten. Bei Radwe-
gen st es am schwersten, ausreichende Sicht zu erhalten.
Auch bei freier Sicht werden Radfahrer auf weit abgesetz-
ten Radwegen von abbiegenden Autolenkern hi ufig nicht
rechizeitig als Konfliktpartner erkanni.

Verflachtung ist meist sicharer.
Vor einer Kreuzung mit starkem
Rechtsabbiegeverkehr hisrt der
Radweg {links hinten) auf und
setzt sich als Fahrstraifen fir
Rechtsabbieger und geradeaus
fahrende Radfahrer (qualifizier-
ter Rechtsabbiegestreifan) tont
[Utrecht, Niederlands).



Der Mischverkehr

Der Mischverkehr von Radfahrern und Autas ist und
bleibt der Normalfall, Er ist hinsichtlich der Verkehrssi-
cherheit vielen aufwendigen Losungen berlegen, weil
Radfahrer nach bekannten und bewdhren Verkehrsregeln
unterwegs sind. Es ist das grofe Manko des Mischver-
kehrs, daB er objektiv zwar relativ sicher ist, Radfahrem
aber wenig Sicherheitsgefihl verminelt, Trotzdem gibt es
beim Mischverkehr Verbesserungen, die dieses Manko
wenigstens teilweise beheben. Diese Verbesserungen
(beispiclsweise angepaite Fahrstreifenbreite) sind heson.
ders in Osterreich wichtig, seit hier jede getrennte
Fillirung des Fahriadverkelirs bei Kreusungen [ir Radfah-
rer rechiliche Nachteile und Gefahren bringt,
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Angepaite Fahrstreifenbreite bei Krenrungen

Wenn beispielsweise der Platz filr einen elgenen Fahr-
stredfen fiir geradeausfahrende Radfahrer links von einem
Rechisabbiegestreifen nichr retcht, kann zumindest der
Geradeausfahrstreifen 2o Lasten der anderen Fahrstreifen
verbreitert werden. Wo viele Radfahrer nach Hinks abbie-
gen, kann es sinnvell sein, die Breite des Linksabhicge-
streifens anzupassen.

it minimatem Aufwand [Ver-
setzen der Markiarung) wurda
gs Radfahrarn erieichtert, sich
links von ginem nach rechis
abrweigenden Fahrstraifen
geradeaus einzuordnen [Bern,
Schweiz)
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Angepalita Fahrstreifenbreite
auf der Kraszungszufahrt: Wenn
der Plate fiir eigene Fahrstreifen
flr Radfahrer nicht reicht, kon-
nen rumindest jene Fahrstraifen,
auf danen viale Radfahrer unter-
weqs sind (hier als Beispiel der
Geradeaustahrstreifen), zu
Lasten benachbarter Fahrstrai-
fen verbreitert wardan

WEO Verkahreclub Osterraich
Strallen nem Badizhren
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Abweisende Radfahrerfurt und qualifizierter
Rechisabbiegestreifen

Wenn die Kreuzungszufahrt einen cigenen Rechisubbie-
gestreifen hat, bieten sich als Losungen die abweisende
Radfahrerfurt oder der qualifizierte Rechisabbicgestreifen
an. Die abweisende Furt bieter Radfahrern den Komforn
eines eiEenen Geradeausfahrstreifens. Der qualifizicrte
Rechtsabbiegestreifen erfordent nur die Umwidmurg
cines vorhandenen Fahrstreifens, Radfahrer diirfen auf
der linken Halfte des Rechtsa bbiegestreifens geradeaus
fahren, Die Anwendung der abweisenden Furt und des
ualifizierten Rechtsabbiegestreifens ist unabhiingig von

er Organisation des Fahrradverkehrs vor dem Kreu- Geradeaus fahrende Radfahrer
zungsbereich: Mischverkehr, Radweg, Radfahrstreifen, haben einen eigenen Fahrstrai-
Eine Ausnahme ist nur der Zweirichtu ngs-Radweg, fen links vom Rechtsabbiege-

streifen |= vam Fahrbahnrapd
abweisende Furt) (Leohen,
Osterraich).

Die abweisende Furt optimiart
Sicherheit und Komiart,

&=

et =
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Der qualifizierte Rechtsabhiege-
streifen optimiert Sicherhait und
Platzbedarf

Geradeaus fahrende Radizhrer
beniitzen durchgehend die linke
Halfte des qualifizierten Rechts-
abbiegestreifens. Rechtsabbie-
gende Autos sind langsamer
und kinnen besser mit dem
Fahrradverkehr gemischt wer-
den (Den Haag, Niederlanda),

WED Verkehrszlub Osterreich
dwralian num Radfahren
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Abweisende Markierung als Verflechtungshilfe und
Fluchtraum

Eine Sperrfliche (vom Fahrbahnrand abweisende Markie-
rung) am Beginn eines normalen Rechtsabbicgestreifens,
cines qualifizierten Rechtsabbiegestreilens oder einer
abweisenden Furt kann mehrere wichtige Funktionen
haben. Sie dient als Hilfe zum Einordnen oder verkirat zu
lange Rechisabbiegestreifen (Temporeduktion), Die
abweisende Markierung kann zugleich Teil einer Radfah-
rerweiche sein, die Klz-Lenker ﬁf;-:r die beabsichtigte
Fahrtrichtung der Radfiahrer informien, Besonders wichtig
st die Funktion der abweisenden Markierung als Fluchr-
raum fir kritische Grenzfille der Vertlechtung.

Wie guf Schipisten kann bei einem Kreurungs- oder
Verdlechtungsvorgang (Fahrrad fihr geradeaus — Kraft-
fahrzeug biegt rechts ab) der von hinten kommende,
schnellere Lenker bei der Anndiberung an die Konflikistel-
le immer auf das vor ihm fahrende, langsamere Fahrzeug
reagieren. Keine Reaktion ist méglich, wenn der Krafi-
fahrzeuglenker den Konlflikt nicht bemerkt, weil Rad und
Kraftbahrecug vor der Konflikistelle lingere Zeit genau
gleich schnell nebeneinander herfuhren oder wenn der
Radfahrer rechts tiberholt (Gefille) und sich gerade im
toten Winkel befindet, Viele Pkw- und fast alle Lkw-Rick-
spiegel erfassen den Fahrbahnteil knapp neben dem
Fahrzeug nicht, Ein Fluchtraum am rechten Fahrbahnrand
(Sperrfliche) kunn auch dieses Problem entschiirfen,
Sogar, wenn die Zeir zum Bremsen viel zu kurz ist, kin-
nen Hadfahrer vor einem Liow, der sich plidtzlich von links
mihert, in den Fluchtraum ausweichen. Ein Radfahrer, der
reches keinen Fluchtraum, sondern gleich den Randstein
hat, kommt bel einem solchen Aussweichmantver unwei-
gerlich zu Sturz.

Ein Beispial fir den Verflech-
tungsfall B — Aute hinter Fahr-
rad. Die Sperrflache erleichtert
die Verflechtung und ermdglicht
das Ausweichen bei Fall C.

p— >
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Bei Verflechtungsvargdngen tra-
ten zwei Normalfille (A, B und
ain Grenzfall (C} auf:

A Auto langsamer, Radfahrer
kann reaqgieran

B: Rad langsamer: Autolenker
kann reagieren

Grenzfall C; Radfahrer ist im
toten Winkel des Kfz-Lenkers -
die Kommunikation fallt aus
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Die abweisande Markigrung
iFluchtraum) erméglicht rasches
Ausweichen im Grenziall C;
wenn ein Kfz-Lenker den neben
ihm fahrenden Radfahrer nicht
bamerkt hat.

Y0 Verkahrsclih Gstereich
StraBan tiam Radfahren
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Radtahrer, die geradeaus fahren
wollen, sollen sich nicht unvear
sehens auf einem Rechtsab-
biegestreifen befindan (A)

Eine vom Rand abweisende
Markierung fihrt Radiahrer links
am Rechtzabbiegestreiten
vorbei (B)

Friiher ging der rechte Fahrstrai-
fen in den Rechisabbiegestrei-
fen lber, Dank der abweisanden
Markierung fahren Radfahrer
jetzt ohne Fahrstraifenwechsel
geradeaus und kannen sich auch
lenchter nach links einordnen
[Bern, Schwaiz
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Durch die abwaisende Markia-
rung am Beginn aines qualifi-
Ziertan Rechtsabbiegestreifens
wird aus ainer autogarecht
proanisierten Kreuzungszufahrt
[Al eine Kreuzungszufahet mit
klarar Flihrung des geradeaus
fahrenden Radverkehrs (B

YL Verkehesclub Gsterraich
atraen sirm Badfahoon
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Die anlicgende Fiihrung des Radverkehrs

Es ist die einfachste Losung, verhandene Radwege oder
Radfahrstreifen in Kreuzungshereichen am Fahrbahnrand
gerade durchzuziehen. Bei Kreuzungen mit untergeord-
neten Strafen ist zumeis! nur diese Losung praktikabel
Ein anliegender Radweg wird sicherer, wenn er erwa 30
his 50 Meter vor der Kreuzung in einen Radfahrsireifen
ibergeht. Allerdings sollten durchgehende Radfahrsiret-

Auf der anliegenden Furt [A)
sind Radfahrer als gleichberech-
tigte Strallenbeniitzer kiar
erkennbar, Bei Nebenstrafian
muB ausreichende Sicht gege-
ben sain, sonst werden Radfah-
rar behindert und gefihrdet {B).

Y e
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fen am Fahrbahnrand ebenso wie anliegende oder abge-
setzte Radwegfurten in bestimmeen Fillen nicht verwen-
det werden. Im Gefille nidbern sich Radfahrer dem Punkt
des Konfliktes mit rechts abbiegenden Kfz besonders
schnell. Eine klassische Unfallsituation ergibt sich, wenn
Radfahrer versuchen, ein rechts abbiegendes Krafifahr-
zeug rechts zu dberholen. Nur die Verflechtung von Fahr-
rad- und rechisabbiegendem Kraftfahrzeugverkehr kann
hier avsreichende Sicherheit bieten,

Im Gefalle oder bei starkem
Rechtsabbiegeverkshr, wie hier,
wire statt der anliegenden
Fithrung die Verflechtung mit
Rechisabbiegam ratsamer (Salz-

burg, Osterreich).

Gute Lisung filr eine anliegende
Radwegfurt bei einar Neban-
straffe; Statt der Blockmarkie-
rung |Ouadrate) sind in Oster-
reich aus rechtlichen Griinden
Leitlinien zu empfehlen (Leiden,
Niederiande),

VE Merkehrselub Osterraich
Sfraan rum Radfahran
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Die abgesetzte Furt

Weit von der Fahrbahn abgesetzie Radwege. die es leider
immer noch (und immer wieder) gibe, werden bei Kreu-
Zungen meist in Form einer abgesetzien Furt gefiihre.
Auch wenn kein Sichthindernis vorhanden ist, kann nicht
damit gerechnet werden, daf Autolenker bewuit den
Verkehr auf abgesetzien Radwegen beobachten. Fine
regelrechte Falle ist der anliegende Radweg mit abgesetz-
ter Furl. Er tiuscht Autclenker auf zwei Arten: Radiihrer
erscheinen zuniichst als Abbieger und werden erst im
letzten Moment als Konflikipartner erkennbar, Viele Rad-
fahrer fahren geradeaus weiter, womit Autolenker nicht
rechnen kénnen.

Bei der abgesetzten Radfahrerfurt sind auch firr links
abbiegende Fahrzeuglenker die Sichtverhiltnisse am
unginstigsten. Auch Linksabbicger erwarten den Gegen-
verkehr auf der Fahrbahn oder zumindest am Fahrbahn-
rand, aber nicht mehrere Meter duneben. s sl anzaneh-
men, daf Radfahrer umso sicherer sind. je deutlicher und
je linger vor dem Erreichen der Konflikistelle sie als Kon-
flikepartner erkannt werden kénnen.

Alle Radfahrer fahren gerade
durch statt die abgesetzte Furt
Irechts bei der Ampel) 2u benit-
zen. Weil ohnehin beides gleich
gafahrlich ist, zihit die Zeiter-
sparnis {Emden, Deutschiand)

VED Verkahrselub Ostarmich
Straban rum Redfahran

Die abgesetzie Furt kann leicht
zur Falle werden. Fir Autolenker
ist 5 nicht einleuchtend, dal
ein Teil des Fahrzeugverkehrs
neben der Fahrbahn und pudem
mahrere Meter vom Fahrbahn-
rand entfernt statifindat

Vollends verwirrend ist der
anliegende Radweg mit abge-
setzter Furt. Radfshrer scheinen
ungchst in die Sgitenstralie
abzubiegen, gehen dann aber
plstzlick auf  Kollisionskurs®
mit abbiegenden Fahrzeugen.

f | |

I |
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Sinnvoll ist die abgesetzte Furt
fir Zweirichtungs-Radwege, wie
sie aulerorts angelegt werdan
kénnen. Die abgesetzte Furt
wird zu einer selbstandigen
Kreuzung.



Kreuzungen

StraRengabelung

Die Radfahrarfalle: Auch Auto-
lanker verzichten meist auf die
Zeichengebung, wenn sie auf
der nach links fishrenden Vor-
rangstralie bleiben, da flr sie
Konflikte mit Uberholenden
Fahrzeugen sahr unwahrschein-
lich sind. Doch f0r Radfahrer
wird dies zur  Radfahrarfalle”

Die Gehsteigvorziehung ent-
scharft swar die Radiahrerfalle,
fiihrt jedech in der Rege! zu
neuen Konfliktan fir den in die
Mebenstrale sinfahrenden Rad-
verkehr, die bel hohem Lkw-
Anteil und ungtinstigem Ouerge-
falle nicht weniger kritisch sind.

von der Radfahrerfalle zur Radfahrerweiche

Unfallgefahr besteht immer dann, wenn die beabsichtigle
Fahrtrichtung von Radfabrern fiir Kraftfahrzeug-Lenker
nicht klar ersichtlich ist, In diesen Fillen kann eine Rad-
fahrerweiche die Verkehrssicherheit verbessern,

Unbedingt notwendig ist die Radfahrerweiche in Situa-
tionen, die als JRadfahrerfalle® bekannt sind. Die Radfahr-
erfalle schnappt zu, wenn eine Hauptsirafic genau dort
cine Linkskurve beschreibt, wo eine Nebenstragie gerade-
aus weiterfihrt. Die Nebenstrage sieht dann wic die Fort-
setzung der Hauptstrafie aus, Radfahrer, die nicht auf der
Nebenstrife weiterfahren, unterlassen es wie Autolfahrer
in dieser Situation, die Fahririchrung anzuzeigen, da sie ja
die Hauptstrage nicht verlassen wuﬁcn, Nachlolgende
Autolenker knnen nicht erkennen, ob der Radfahrer vor
ihnen nach links oder geradeaus weiterfahren will, Wenn
sie die Situation falsch einschiitzen, kann es beim Libesr-
holen zur Kollision kommen. Solche fir Radfahrer gefihr-
lichen Kreuzungen gibt s in vielen Ortschaften. Durch
bauliche MaBnahmen oder durch Bodenmarkierungen
kéinnen sie entschirdt werden,

Radfahrerweiche — dig Fahrt-
richtung des Radfahrers ist vor
der Konfliktstelle ersichtlch.
Der Ausfall des Handzeichens
mul durch aine andera Informa-
tion ersetzt werden. Die Radfah-
rerwaiche informiert Autolenker
{iher die beabsichtigte Fahririch-
tung des Radfahrers

Y0 Verkehrsclub Dsterreich
Strafan pum Radfahiren
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Auch vor ganz normalen Kreuzungen kann eine Wei-
che Konflikte entschirfen. Wenn Radlahrer durchgehen-
de Radfahrstreifen am Fahrbahnrand beniltzen (anliegen-
de Fithrung des Radverkehrs), kann der Radfahrst rerifen
vor Ronflikipunkten unterteilt werden, Auf der linken
Hilfte ordnen sich geradeaus fahrende und linksabhie-
gende Radfahrer ein: auf der rechien Hiilfte die rechisab-
biegenden Radfahrer. Beide Hilllten sind durch Rich-
lungspleile gekennzeichnet. Dadurch wird die beabsich
tigte Fahrtrichtung fiir K nfliktpartner (rechisabbiegende
klz-Lenker) rechtzeitig erkennbar

Digse Weiche entscharit sing
typische Radiahrerfalle

Die Stdrke der Radfahrerweiche
lieqt darin, dal ein Radfahrer,
der an der Weiche vorbeitahrt
sindeutig als Konfliktpartner
erkennbar wird, bavor ein in die
Nebenstralle einfahrender Auta-
tenker das Uberholmandver gin-
leitet (Lustenau, Osterraich).

Weiche auf einem Radfahrstrai-
fan tanliegende Fihrung des
Radverkehrs): Radfahrer kiinnen
sich vor der Kanfliktstelie gin-
ardnen. Die beabsichtigta Fahri-
richtung wird im voraus erkenn
bar {Leiden, Nigderlands

Eine markierte Radfahrerweiche
funktioniert nach dem gleichen
Prinzip. Wenn das Handzeichen
als Information tehlt, sorgt das
Einordnen fir Klarheit (Bern,
Sehweiz)

Weiche am Beginn siner abwei
senden Radfahrerfurt Wer sich
auf dem linken Radfahrstreifen
ainordnet, ist als konfliktpartner
fir rechtsabbiegends Ki;
erkennbar (Troisdorf, Dautsch-
land)

VCO Veskehrselub Osterreich
Stralan zum Hadighron
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Wenn eine Hauptstrale
genaw dort sine Linkskurve
macht, wo gine Nebenstiale
geradeaus waiterfiihrt, ist die
Sicherheit der nach finks wei-
terfahrenden Radfahrer nur
durch eine Aadfahrerweiche
gewihrleistet, die Kraftfahr-
zeug-Lenker vor dam Auftre-
ten eines Konfikts Gber die
beabsichtigte Fahrtrichtung
des Radfahrers informiert.




Kreuzungen
Links abbiegende Radfahrer

Ungeregelte Kreuzung: Beim
normalan {direkten) Linksabbie-
gen kéinnan Radfahrer die Fahr-
bahn in zwel Etappen gueren.
Beim indirekten Linksabbiagen
miissen sie aus dem Stand los-
fahran und beide Fahrbahnhalf-
wen auf einmal bewaltigen

Ein Sicherheitsgewinn durch das
indirekta Linksabbiegen ist auch
bei geregelten Kreuzungen nicht
allzu waheseheinlich. Der indi-
rekt Abbiegende tauscht zwei
Kanflikte mit Geradeausfahren-
den gegen vier Konflikte mit
Abbiegern und zusatzhiche War-
tazeit gin.

Direktes und indirektes Linksabbiegen

[He Entscheidung, ob fiir ein Abbiegemandver nach links
die direkte oder die indirekte Fihrung verwendet wird,
ist dem einzelnen Radfahrer zu iiberlassen. Das gilt unab-
hiingig davon, ob eine Strafe mit einem hegleitenden
Racdweg versehen ist oder nicht, Aus dem Gesetzesiext
der ssterreichischen Straenverkehrsordnung ist nicht
abzuleiten, da auf Strafen mit Radwegen die normalen
Bestimmungen Gher das Einordnen speziell fiir Radfahrer
aufgehoben wiren, Auch auf Straken mit Radwegen
haben Radfahrer das Recht und die PRicht, sich, wenn
dies moglich ist, zum Linksabbiegen zur Fahrbahnmitte
einzuordien.

Bei der Kreuzungsgestaliung ist davon auszugehen,
daf die Verkehrsregeln grundsitzlich die direkte Filhrung
varsehen, Das heifit aber nicht, dag kein Bedarf fir indi-
rekte Abbiegevarginge besteht, Jeder Radfahrer weifs es
zu schiitzen, wenn er vom Zwang, gemiR der direkten
Filhrung abbiegen zu missen, entlastet ist. Vorkehrun-
gen, die das indirekie Linksabbiegen erleichtern, dirfen
jedoch nicht zur Folge haben, dag das direkie Linksabbie-
gen verboten beziehungsweise unmoglich gemacht wird.
Die Kreuzungsgestaltung soll stets die direkte Filhrung als
Regel vorsehen und die indirekie Fithrung - wo diese
sinnvoll erscheint — als Zusatzmiglichkeit anbieten.

Konflikte beim Linksabbiegen

Bei ungeregelten Kreuzungen spricht der Risikovergleich
in jedem Fall gegen das indirekte Linksabbiegen von
einer Vorrangstrae. Beim direkten Linksabbiegen kon-
nen Radfahrer den Kfz-Verkehrsstrom in zwei Elappen
queren, Sie haben die Maglichkeit, in Fahrbahnmitte

{ meist sogar, ohne stehenzubleiben) auf eine Liicke im
Gegenverkehr zu warten. Diese Moglichkeit entfilly in der
Regel beim indirekten Linksabbiegen. Dazu kommi, dan
Radfahrer beim indirekten Linksabbiegen aus dem Stand
losfahren mitssen, Trotz der kiirzeren Querengsdistanz
dauert die Querung aus dem Stand linger als der Fahr-
streifenwechsel withrend der Fahn, Auch bei ¢iner Kreu-
zung mit Ampelregelung ist kein objektiver Sicherheitsge-
winn durch das indirekte Linksabbiegen nachweisbar.
Andererseits empfinden viele Radfahrer die Moglichkeit
des indirekien Linksabbiegens subjektiv als Sicherheirsge-
winn. Die Zahl der Konflikte ist aber beim indirekien
Ahbiegen grofer als beim direkten. Dazu kommen Mehr-
wege und die zusatzliche Wartezeit.

Am wcniﬁwn wahrscheinlich ist ein Sicherheiisgewinn
beim indirekten Linksabbicgen, wenn beide kreuzenden
Stralen Radwege haben, Die im Kapitel [Kreuzungen —
Mischen oder Trennen® erwithnte Zunahme des Unfallrisi-
kos durch Radwege tritt dann gleich »weimal aul.

WO Verkehrselut Gsterreich
Straan zum Radiahren



Markierungen fiir das indirekte Linksabbiegen

Der Aufstellpunkt fiir Rudfahrer, die das indirekte Ablbie-
gen bevorzugen, kann durch Bodenmarkierungen kenni-
lich gemacht werden. Ein Hinweisschild, das auf die incli-
rekte Abbiegemdglichkeit verweist, wiirde in Osterreich
dem Verbot des direkien Linksabbiegens gleichkommen.
Es ist daher nur dort ratsam, wo das direkte Linksabhie-
Ben generell fiir alle Verkehrsteilnehnier verbaten und
das indirekte Linksabbiegen ein echtes Zusarzangebot fir
Radfahrer ist.

flache vor der Kfz-Haltelinie, wo
indirekt Linksabbiegende auf
Griin in der Querrichtung warten
(Zollikofen, Schweiz),

Die Maglichkeit, indirekt nach
links abzubiegen, wird Rier
dusatzhich angeboten. Eine
Durchfahrt in der Mittefinsal
fiihrt zur markiarten Aufstel)-

Indirektes Abbiggen ist ein
Zusatzangebot. Direktas Abbig-
gen soll stets ermtiglicht wer-
den. Redwege sollen etwa 50
Meter vor der Kreuzung in Rad-
fahrstreifen dbergehen. Dig
aparrlinie wird unterbrochen,
damit Radfahrer sich sinordnan
kdnnen (Lustenau, Ostarraich),

VO Verkehrschut (stertalch
Suaen zum Aadfzhien
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Linksabbiegestreifen fiir Radfahrer

Gefihrliche Konflikte beim Linksabbiegen gibt es dann,
wenn Radiahrer rechts und links in geringem Abstand
iberholt werden, weil sie sich genau auf der Leitlinge
Zwischen Geradeaus- und Linksabbiegestreifen einordnen
statt in der Mitte des Linksabhiegestreifens. Ein cigener
[__jl'lﬂ ksabbicgestreifen fiir Radfahrer verhindert solche Kon-
Hikte,

Ein eigener Abbiagestraifen
arleichtert as Radfahrern, flott,
sicher und vorschriftsmagig
nach links abzubjegen (Basel,
Schweiz)

Hier waren Autolenker haufig
Uberrascht, wenn Radfahrer 7u
ginar kaum arkennbaren Bahp-
unterfithrung abgebogen sind,
Jotzt sorgt ein Ahhie?eszreiren

fir Klarheit (Rankwail, Oseer-

reich)
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Linksabbiegestreifen mit reduzierter Breite

Bereits mit Abbiegebuchten von 5 bis 8 Metern Tinge und
1.5 Metern Breite kann auf Fahrbahnen, die 7,5 Meter
breit sind, eine Linksabbiegehilfe geschaffen werden.
Diese .reduzierten® Abbiegebuchten bewiltigen den Ver-
kehr anniihernd ebensogut wie volle Abbiegestreilen
(ungefihr 3 Meter breit), die eine Fahrbahnverbreiterung
notig machen wirden. _

Pkw machen rund 90 % des Kraftfahrzeug-Verkehrs
aus, Neben einem abhicgenden Pkw konnen andere Phw
mit reduzierter Geschwindigkeit passieren, Radfahrern
kommt ecine solehe Verkehrsberuhigung® in jeder Hin-
sicht zugute,

Die Breite besiehender Abbiegestreifen zu reduzieren,
ertiffrnet auch neue Moglichkeiten. Beispiclsweise kiinnen
aus Plarrmangel unterbrochene Radfahrstreifen wieder
durchmarkiert werden.

Damit auch Lastwagen rneben
Linksabbiegern mit voilam
Tempa durchfahren kinnen,
milten Fahrbahnen auf etwa
1ehn Meater verbreitert werden
(B=9m b=3m, L=10m).

Reduzierie Abbiegebuchien
bewirken angepafites Fahrver-
haltan. Sie ltsen Abbiegekon-
flikte ohne beschleenigend wir-
kende Fahrbahnverbreiterung
[giinstigste Abmessungen:
B=75m b=15m L=5bis
10 m).

Abbiegebuchten mit reduziartar
Breite kinnen auch auf schma-
ten Fahrbahnen aine Linksahbie-
gehilfe fir Radfahrer bieten
[Urtenen, Schweiz).

Um Platz tir einan Linksabbie-
gestreifan zu schaffan, wurde
vor ginigen Jahren der Radfahr-
streifen unterbrochen. Hewte
Eibl s eing reduzierte Abbiege-
ucht [gerade + links = 4,50
Mater), und der Radfahrstraifen
%Ehl wieder dureh |Bragenz,
sterreich)

WEO Verkehrsoiun Getemaich
Strolen zom Rodiahren
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Querungshilfen fiir Radfahrer

Gerade beim Uberqueren einer Strafe zeigt sich der
Unterschied zwischen FuBgingemn und Radfahrern
Fugiinger milssen die Fahrbahn auf dem kiirzesten Weg
—also genau 90 Grad zur Lingsachse — (berqueren. Wenn
Radlahrer die Strafenseite wechseln miissen. tun sie das
nicht als FuBgdnger auf Ridern®, sondern schneller und
sicherer als Linksabbieger,

- - e
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Mehrzweckstreifen in Fahrbahnmitte als
Abbiegehilfe

Der Mehrzweckstreifen in Fahrbahnmitte wird im Kreu-
zungshereich zu einem Abbiegestreifen. Er kann unter
Umstinden in beiden Richtungen befahren werden. Mit
Mehrzweckstreifen in Fahrbahnmitre kisnnen schon ab
Fahrbahnbreiten von 7 Metern (7.8 Meter auerors)
Verbesserungen fiir den Fahrradverkehr erzielt werden.

Ein-Radfahrer, der aus dem
Stand losfahrt, braucht |anger
zum Uberqueren gines Fahrstre|-
fens als einer, der direkt nach
links abbiggt, Auch die Tempo-
differenz Rad — Auto und damit
die Wartezeit auf sing passende
-Zeitlicke” ist im Fall A gerin-
gar.

m—- Weg in jeweils 2,5 Sekunden
(Rod—Leistung jeweils 100 Watt)
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Meater

Ein Mehrsweckstreifen in Fahr-
bahnmitte erweist sich bai Kreu-
2ungen als nitzliche Hilfe fir
alle Arten von Linksabbiegevor-
gangen.

Oft kann ein schmaler markier-
ter Mehrawackstreifen in der
Fahrbahnmitte (etwa 1,5 Meter)
mehr Radverkehrskonflikte ent-
schirfen als aufwendige Mag-
nahmen am Fakrbahnrand. Kin-
dern wird hier das Abbisgen zur
Schule erleichiert (Uetendorf
bei Thun, Schweiz)

Im Krewzungsbereich beniitzen
Fahrreuge einen durchgehenden
pepilasterten Mehreweckstraj-
ten als Abbiegestreifen {Hennef,
Deutschiand),

WEO Verkahrsciub Ogtareaich
Stralan zum Radiabren
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FuRgingerinseln als Abbiegehilfe fiir Radfahrer

Eine richtig gesetzie Schutzinsel fiir Fuiginger bei Krew-
zungen oder Einmiindungen kann auch als Querungs-
oder Abbiegehilfe fir Radfahrer dienen. Unterschiede der
Fahrdynamik im Gefille gegeniber ebenen Strecken oder
Steigungen sind stets zu berticksichtigen. Normalerweise
kommi eine Insel vor der Kreuzung dem Sicherheitsbe-
diirfnis der Radfahrer entgegen, Im Gefille sollen Radfah-
rer ihre hohe Geschwindigkeit beim Einordnen zur Fahr-
hahnmitte voll ausniitzen konnen. Eine Insel vor der
Kreuzung wiire in diesem Fall storend. Besser ist es im
Gefille, die Schutzinsel nach der Kreuzung 2u setzen,

Im Gefalle soll die Insel immes
nach der Kreuzung gesetzl wer-
den, damit Radfaheer ihre
Geschwindigkeit zum Einordnen
ausnitzan kinnen,

Die Insel schiitzt Radfahrar beim
Abbiegen vor dberholenden
Autos, Im _Schatten” der Insel
klinnen Abbieger den Gegenver-
kehr abwarten.
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Falsch: Einmindung einer Richtig: Radfahrer sind keine
Stralie tor FuBgénger und Rad- Fulgdnger auf Rademn”. Die
fahrer: Fehlainschétzung der ideale Querungshilfe for Radfah-
Bewegungsablaufe von Radfah- rer Ist ein Abbiegestreifen,
rern fiihrt hdufig zu solchen
Lsungan
V0 Varkahrsciub Ostueraich

Srrafan mum Radfahian
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Kreuzungen
Rechts abbiegende Radfahrer

Auf einem kurzen Radwag kin-
nen Radfahrer den Riickstay vor
der Einmindung umfahren. Dia
Verfiechtung des Fahrradver-
kehrs mit dem Verkehr dar
Hauptstrafie funktioniert dhnlich
wie beim Beschieunigungsstral-
fen einer Autobahnauffahrt.

30 sieht ein praktisches Beispiel
giner Stauumfahrung bei siner
Kreuzung ohne Ampel aus {Salz-
burg, Ustarraich)

VED Verkehraclub atarrangh
strafien rum Radfabran
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Da rechis abbiegende Radfahrer kaym Konflikte mit dem
KEz-Verkehr haben, ergibt sich die Moglichkeft, sie in
gewissen Situationen von der Regelung des Kfz-Verkehrs
auszunehmen. Damit Radfahrer diese Moglichkeit niitzen
kénnen, missen sie am Krevzungsriickstau vorheigefiihr
werden

Stanumfahrung

Behinderungen durch Autostaus stellen cines der wichtig-
sten Motive zum Radfahren - die Zeitersparnis — in Frage,
Die Lirm- und Abgasbelastung im Stiu verstirkt eines cleer
Hauptargumente gegen das Radfahren — den geringen
Komfort, Die Fragestellung ist die gleiche wie hej Bus
und Strafienbalin: Gibi es Méglichkeiten, die negativen
Falgen des Kraftfahrzeugverkehrs ( Behinderungen, War-
tezeiten, Lirm und Abgase) vam Fahrradverkehr auch bei
Staubildung fernzuhalten?

Radfahrer ktnnen den Riickstau vor Kreuzungen
bequem auf einem Radfahrstreifen umfahren Bei Krew-
zungen ohne Ampel kann die Stavumfalirung durch einen
kurzen, nach rechis abbiegenden Radweyg ergiinzr wer-
den

Ampelumfahrung

Bel ampelgeregelten Kreuzn ngen wird die Stavumfah-
rung zur Ampelumfahrung®. Zusitzlich kommt eine Auf-
stellfliche fiir Radfahrer vor den wartenden Autos in
Frage. Spezielle Losungen fir Kreuzungen mit Ampel
siche Kapitel  Kreuzungen®



Kreuzungen
Spezielle Losungen fiir
ampelgeregelte Kreuzungen

Wenn der Fahrradverkehr durch
die FuBgéngerampel garagelt
wird [A], haben Radfahrer
unniitigarweise bareits lange
vor den Autos Rot. Der Fahrrad-
varkehr sall immer gemeinsam
mit dem Kfz-Verkehr geregell

werdan [B).
— =
B = 1= T E
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= Rod + Fuss=3ignal
» Fussgdngersignal
»J4 Fahrzeugsignale

Induktions=
schleifen

Eine ampelgeregelte  Querung”
it eine ganz normale Kreuzung
fiir Fulganger- und Fahrzeugver-
kehr, Radfahrer und Fullgénger
haben getrennte Haitelinien und
Ampeln mit unterschiedlichar
Griinzei.

Richtiges Einordnen ist eine wesentliche Voraussetzung
fiir einen leichten und sicheren Verkehrsablauf. Durch
ihren geringen Platzbedarf kinnen Radfahrer die Rotpha-
se der Ampel fir das gefahrlose Einordnen bentitzen. Der
sicherste Aufstellplatz ist immer ganz vorne.

Dauergriin firr bestimmte Fahrtrichtungen und Ampel-
umfahrungen konnen die Attraktivigit des Fahrrades als
verkehrsmitiel emscheidend verbessem,

Welche Ampel fiir Radfahrer

Fiir Radfahirer auf der Fahrbaha gilt im Normalfall die
Ampel des Kfz-Verkehrs. Auf Straen mit Radwegen hat
es sich eingebiirgert, den Fahrradverkehr durch FuBgiin-
gerampeln zu regeln, die mit einer kombinierten Signal-
schetbe (Fuiginger + Radfahrerpiktogramm) ausgestattet
sind. Diese Methode hat mehrere Nachteile:

» Wartende Radfahrer auf Radwegen behindern den
FuRginger- bezichungsweise Radfahrerverkehr in Quer-
richtung, wenn sie sich wie FuBglinger am Fahrbahnrand
aufsiellen.

o Radfahrer verlieren einen groBen Teil ihrer Griinzeit,
weil sie wihrend der Riumzeit* der FuBiganger bereits
kot bekommen. Riumzelt ist die Zeit, die ein Fahrzeug
oder ein FuBiginger braucht, um eine Kreuzung zu dber-
queren. Ehe der Querverkehr Grin bekommen kann,
mut der Verkehr in der bisher freigegebenen Richtung
fiir die Dauer der Riumzeit Rot beziechungsweise Gelb
bekommen. Die Riumzeit ist stets auf die langsamsten
Verkehrsteilnehmer einzustellen. Die Rilumzeit errechnet
sich aus der Straenbreite geteilt durch die Fahr- bezie-
hungsweise Gehgeschwindighkeit. Radfahrer legen 5 Meter
pro Sekunde zuriick. Bei Fulgingern kann man dagegen
nur mit einer Geschwindigkeit von etwa einem Meter pro
sekunde rechnen. Radlahrer sollten alse withrend 80 %
der Fuglnger-Riumzeit noch Griin bekommen.

YL Verkehrsciot Csterrmich
Siraftan 2um Radiahren
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Der ,aufgeblasene” Radfahrstreifen

Der aufgeblasene Radfahrstreifen ist ein Hilfsmittel. um
die Ampelwartezeiten zur Entflechtung der Konfliktpart-
ner zu nutzen. Radfahrer, die withrend der Rotphase
ankommen, ordnen sich vor den Autos je nach der beab-
sichtigten Fahrrichiung ein. Zehn Radfahrer Prendtigen
dabel etwa die gleiche Aufstellfiche wie ein Pkw. Filr
Autofahrer besteht der Vorteil darin, dag wiihrend der
Griinphase weniger Abbiegekonflikte mit Radfahrern auf-
treten. Radfahrer kiinnen die Kreuzung schneller passie-

Die Leistungsihigkeit der Kreu-
zung steigt, wenn Fahrzeuge mit
geringem Platzbedarf nicht
durch jene mit hohem Platzhe-
darf behindert werden {Gronin-
gen, Niederlandg)

Durch den , aufgeblasenan”
Radfahrstraifen kinnen Radiah-
rer die Wartereit zum komforia-
blen Einordnen nutzen (Bragenz,
Osterreich),

VCO Yerkefrsciub Caterreich
iraflen sum Radfatmen

L

ren und entkommen den Abgaswolken der anfahrenden
Autos. Es ist anzunehmen, daf dje Leistunpsfihigheir
einer Kreuzung (Personen pro Stunde) insgesamt steigt,
wenn Fahrzeuge mit geringem Platzbedarf nicht durch
iene mit hohem Platzbedarf am raschen Verlissen der
Kreuzung gehinderr werden.

streilen sind gere Krel-
zungsaufahrten mit fanger
s s o

Autstelifidchen sind nutzios, st

! A,
Wenn sie nicht erreichbar sind mﬂ“ mﬁ';; in m L.
Ein Radfahrstraifen sichert die stark befahreng Hau e a
Zufahrt 2u Aufstelifiache vor iﬂ'ﬁ.ﬂ!ﬂ oder in digse :
den wartenden Autos (Utrecht, den.

Niederfande].

10T

Die Zutahrt xum aufgeblasenean
Radfahrstreifen mul auch hei
Griin funktionieren. Sie ist daher
links van Rechtsabbiegestreifen
anzuordngn



High-tech-Variante 1: Die Radfahrerschlensc

Die Radfahrerschlense ist eine sehr aufwendige Variante
des _aufgeblasenen” Radfahrstreifens. Radfahrer haben
keine durchgehende Griinphase mehr, Sie missen sich
hei Rot vor den Autos einordnen, Bei Griin dirfen nur
hereits eingeordnete Radiahrer losfahren

An der Verkehrssicherheit der Schleuse besteht kein
Zweifel. Der Verlust an Durchissigkeit ist jedoch eln
hoher Preis.

Radfahrerschieuse: Nennens-
werter Radverkehr konnte auf
der wohldurchdachtan Anlage
nicht beobachtet werden
{Kassel, Deutschiand),

High-tech-Variante 2: Getrennte Grinphasen fiir
Radfahrer und Kfz

Der Traum von der restlosen Beseitigung aller Kreu-
zungskonflikte zwischen Radfahremn und Autos wird
durch getrennte Grunphasen wahr, Der Preis: mindesiens
30 % der Griinzeit.

Getrennte Grinphasen fir Rad
und Kfz: Wahrend dig Autos
langst abgefahren sind, missen
Radfahrer noch immer auf ihre
Griinphase warten (Groningen,
Miederlandel.

IIII‘]II?I

Y00 Yarkahrseiub Ostarraich
Siralan 2um Radlahran
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Die vorgeschobene Haltelinie

Wo eigene Fahrstreifen oder Abbicgestreife

rer vorhanden sind, sollen die zugehérigen Haltelinien

sters 50 weil vor der Halielinie de

s Kfz-Verkehrs liegen,

it auch Lhw-Lenker einen wartenden Radfahrer sehen

kiynnen,

Vorgeschobene Haltelinien 0
Radfahrer machen Kanfliktpart-
ner sichthar
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Auch auf Bsterraichischen Bun.

oesstralien finden sich bergits

vorgeschobene Haltelinien flir

Radfahrer. Autalenker kiinnen

sich vor dem Losfahren auf

Konfiikte einstellen (Gatzis,
starreich)

YCO Verkehrsctub Ustarrsich
atraken rum Radfahien
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n fiir Radfah-

Vorgriin fiir Radfahrer

Realistischer als véllig getrennte Grinphasen ist ein Vor-
St von einigen Sekunden fiir Radfahrer, Ahnlich wig
beim Vorgrin filr Fugiinger ktinnen Autolenker koms-
mende Verkehrskonflikte frither erkennen. Das zeitlich
versetzte Losfahren hat dhnliche Vorteile wie das rium-
lich verserzte Losfahren durch eine vorgeschobene Halge-
linie fiir Radfahrer,

Griine Welle fiir Radfahrer

Meist wird die zeitliche Abfolge der Griinphasen fir eine
Geschwindigkeit von 50 km/h berechnet Dyie durch-
schnittliche Geschwindigkeit auf stidrischen Haupt-
strilsen liegl tagsiber aber unter 30 km/h21. Nachts so
die Ruhe nicht durch Schnellfahrer gestirt werden, Grine
Wellen mit nicdrigerer Geschwindigkeit als-50 kmy/h wilr-
den den Verkehrsflul verbessern und wiiren der Fahrge-
schwindigkeir von Radfuhrern besser angepast,

Tempo 30 auf stadtischen
Hauptstrafen dient nicht nur
der Verkehrssicharheit gy
ermiglicht auch die , Griine
Welle” fiir viele Radfahrer
(Museumstrale, Innsbruck
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Ampeln mit Anmeldung

Um Ampeln bedarfsabhiingig zu steuern. kénnen bei
weniger beniitzten Zufahrien und Zugingen der Kreu-
zung Anmelde-Sensoren (meist Indu ktionsschleifen) ein-
gebaut werden. Wenn eine Kreuzung oder vin Teil viner
Kreuzung ,nur* von Fufigingern oder Radfahrern bentitzt
wird, beschrinkt sich diese Anmeldung derzeit hiufig auf
einen Druckknopt. Technisch wiire dieses oft Fstige
Knopfdriicken nicht notwendig. sowohl far Fuiginger
als auch fir Radfahrer gibt es berithrungsfrei und automa-
tisch arbeitende Sensoren. In bestimmien Fillen erweist
es sich ais sinnvall, zwar eine Anmeldung per Druck-
knopf vorzusehen, aber auch die un geregelte Querung
zuzulassen,

Lange Wartezeiten zwischen Anmeldung und Umschal-
ten der Ampel (Ansprechyerzogerung) fihren hiufig
dazu, daR FuBginger oder Radfahrer die Kreuzung lingst
bei Rot iberquert haben, wenn der Autoverkehr angehal-
ten wird. Autolenker drgern sich ebenso wie Fulsginger
und Radfahrer mit Recht iiher solche Anlagen.

In den melsten Fillen kann die Ampel sofort auf die
Anforderung reagieren (Beispiel: Triesterstralse,
Graz/Karlau). Eine Verzigerung ist nur dann notwendig,
wenn die Ampel mit einer unmittelbar nachfolgenden
Ampel koordiniert werden soll, Oft ist selbst das nur
wiihrend der Verkehrsspitzen erforderlich. Sinnvoll kann
es dagegen sein, nach jeder Griinphase fiir Radfahrer
beziehungsweise Fugiinger eine Sperrzeil yvorzusehen.
Erst nach Ablauf der Sperrzeit kunn der FuBginger-
und/oder Fahrradverkehr emeut freigegeben werden.

A) B)

Eine auf Radfahrer eingestellte
Induktionsschieife spricht
manchmal auf Lkw am benach-
barten Fahrstreifen an. Das
Magnetfeld einer Schleife, die
in Form einer B gelegt wird (B],
streut weniger nach aulien. S0
kann die Ansprechschwelie aus-
reichend gesenkt werden,

Unvollstindige Signalfolge

Viele Radfahrer verzichten darauf, eine Druckknopf-
Ampel zu betdtigen, wenn im Moment kein Ouerverkehr
w'ur!::ndcn ist. Sie ersparen dadurch sich selbst und ande-
ren unnistige Wartezeit. Da die Ampel normalerweise
ohne Betitigung des Druckknopfes Rot zeigt, ist dieses
an sich vemnunftige Verhalten ein schwerer Verstol gegen
die Verkelrsregeln.

Einen gesetzlich zuldssigen Ausweg bieten Ampeln mu
_unvollstindiger Signalfolge”. Die Ampel bictet Radfah-
rern oder Fuigingern Griin auf Abruf, wenn es die Ver-
kehrslage wirklich notwendig macht, erlaubt aber auch
das ungeregelte Betreten und Befahren der Kreuzung.
Ohne Anforderung zeigt die Ampelaniage gelb blinken-
des Licht, das nur nach Betirigung der Anforderungstaste
auf Griin fiir Radfahrer und FuBginger bezichungsweise
iiber Gritn und Gelb aul Rot fir den Querverkehr wech-
sel199,

LAlles Rot fiir Sofort-Grin®

Auch in Osterreich gibt es bereits Ampeln, deren Grund-
stellung fiir alle Richtungen Rot ist. Dem ersten Anfor-
dernden (FuSginger, Radfahrer oder Kiz) wird sofort
Griin g;::j;chen. Der positive Effekt einer solchen Anlage
liegt in der geringen Wartezeit und in der geschwindig-
keitsdimpfenden Wirkung fur den Kfz-Verkehr.

Fahrradtaugliche Sensoren

Heute dienen vorwiegend im Asphalt eingelassene Induk-
tionsschleifen als Sensoren zur Anmeldung von Fahrzeu-
gen, die sich der ampelgeregelten Kreuzung nihern. Es
ist jederzeit moglich, die Ansprechschwelle aul Radfahrer
einzustellen, Wenn die Anordnung auf Radfahrer (15 kg
Metall), aber nicht auf Lastwagen auf dem benachbanen
Fahrsireifen Cetliche 1000 kg Metall) reagieren soll, kann
eine Doppelschleite in Form einer § verwendet werder.
Das Magnetfeld wird dadurch gebiindelr, Die Empfind-
lichkeit des Sensors kann erhisht werden, ohne dat es
zum Fehlansprechen Kommel?

VEO Verkahrsciub Ostarreich
Strafien pim Radfahran
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Ampelumfahrungen fiir Radfahrer

Nach vorherrschender Rechismeinung regelt eine Ampel,
die rechts neben der Fahrbahn angebracht ist, einen Rad-
weg dann nicht, wenn dieser rechis am Ampelsieher vor-
beifithrt. Durch einen kurzen Radweg rechts der Ampel
wird es daher maglich, dem rechtsabbiegenden Falirrad-
verkehr eine von der Ampelanlage unabhilngige, beque-
me und sichere Weiterfahr anzubieten.

Diese Losung hat zudem den Vortell, dag radfuhrende
Kinder und filtere Personen. die Verflechtungsmandwern

Fulganger, die nach rechts bei starkem Verkehr nicht gewachsen sind, buequem den
abbiegen wollen, kiinnen dies Fukgingertibergang erreichen kénnen, um die Kreuzung
jederzait tun, auch wenn die als FuBginger (das Fahrrad schiebend) zu iberqueren.
Ampel Rot zeigt. Dasselbe gilt Um den Vorrritt der FuBgiinger sicherzustellen. sollen

fiir Radfahrer, wann eine stets Schutzwege tiber den Radweg markiert werden,
Ampelumfahrung nach rechts Beim durchgehenden Ast von T-Krewzungen kann sich
vorhanden ist (Leiden, Nieder- die Maglichkeit einer Ampelumbahrung auch fiir gerade-
lande|. aus fahrende Radfahrer ergeben. Wieder mug ein Radweg

mit Schutzwegen filr FuBgidnger vorhanden sein,

Ampelumfahrungen aulerons sind viel weniger auf-
wendig als solche im Onsgebier. Hier kénnen FuBiginger
und Radfahrer in der Regel gemeinsame Geh- und Rad.
wege beniitzen. Die relativ komplizierte Anordnung von
Gehsteig, Radweg, Schutzweg und Aufstellfliche zwi-
sthen Radweg und Fahrbahn vereinfacht sich dadurch zu
einer gemeinsamen Fliche,
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Wenn die beiden kreuzenden Bei T-Kreuzungen kann auch fiir
Stralen Radwege haben, ist die Geradeaustahrende ein unge-
Ampelumfahrung nach rechts regelter Radweg angebaten
praktisch fertig. Ausreichand werden,

breite Aufstellfidchen fir Fuk-
ganger sind vorzusehen, Konflik-
te awischen Radfahram sind
durch Verkehrszeichen zu regeln
(Leiden, Niaderlands|

WL Vierkahrscil Osterraich
Straden zm Racfakren



Dauergriin fir Radfahrer

Dauvergriin kann in Sonderfillen die relativ aufwendige
Umfahrung der Ampel ersetzen. Im Gegensatz 2ur 'un[h.l
umfahrung ist eine Kreuzung mit Davergriin auch fir
Radfahrer geregelt. Auf einer geregelten Krenzung kann
es keinen |.,|r1;|.{l:'!{-‘hé:]t4_|'| Schutzweg geben. Davergriin
kommit daher nur in Frage, wenn die Zufihr der Kreu-
zung nicht von FuBgiingern tberquert wird

Die Kreuzungszufahrt wird nicht
von Fullgingarn gequert. Hier
kinnen Radiahrer bei entspre-
chenden Vorkehrungen Dauver:
grin bekommen.

@ Dauergrun

Radfahrer haben beim Gerade-
ausfabran Dauergrin, Es gibt
keingn guerenden Fulgdnger-
verkehr. Radfahrar, die von links
ginbiegen, fahren erst nach der
Kreuzung auf den Radiahrstrei-
fan auf (Basel, Schweaiz)
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Kreuzungen
Kreisverkehre

Klgin-Kreisverkehr mit optima-
len Abmessungen® und typi-
schen Fahrlinien von Radfah-
rern. Die Langsachse der
Zufahrtstraban soll stets auf
den Mittelpunkt des Kreisver-
kehrs welsen.

YCO Verkahrschub Ostarraich
Stralen rum Radfahren

typische Fahr-
linen von
Radfahrern

Der Kreisverkehr setzr auf Konflikthereitschaft start Kon-
fliktbeseitigung. Zur Konflikthereitschaft gehéren Tem pa-
reduktion und Aufmerksamkeit, Die Form des Kreisver-
kehrs sorgt fiir die Begrenzung des Tempos, Wartepflich
fiir alle in den Kreis einfahrenden Fahrzeuge bewirkr Auf-
merksamkeil,

Kreisverkehre haben sich als verkehrssicher erwiesen
Zudem entfallen unnitige Ampel-Wartezeiten,

Verkehrsablauf auf der Kreisfahrbahn

Radfahrer akzeptieren die Kreisverkehrslosung als zweck-
miRige und sichere Kreuzungsform, sofern die Abmes-
sungen der Kreisfahrbahn und der Zufahrien bestimmien
Anforderungen geniigen. Gur radfahrvertriglich sind
KEreisverkehre bis 30 Meter AuBendurchmesser,
Mehrheitlich bewegen sich Radfahrer in der Mirtee der
Kreisfahrbahn. Dadurch werden Autolenker daran gehin-
dert, Radfahrer innerhalb des Kreisverkehrs 2u iiberho-
len. Angesichis der Tatsache, dag die Fahrradgeschwin-
digkeit (18 bis 30 km/h) der Autageschwindigkeit (25 his
33 km/h) angenihert ist, wird das Hintereinanderfaliren
it Kreisverkehr nicht als Nachreil empfunden. Zudem
kann mit der Hintereinander-Formation die grofimigli.
che Verkehrssicherheit erzielt werden. Die Fahrt in der
Kreisfahrbahn davert zwischen finf und zehn Sekunden.

W "-L.-'-*_ o #
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Radfahrer halten sich atwa in

der Mitta der Kreisfahrbahn

Erst vor der Ausfahrt fahren sie

nach rechts. Radfahrar. dig im

Kreis bleiben, kiinnen von sus-

fahrenden Fahrzeugen nicht

-geschnitten” werden (Bem,

Schweiz)
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Keine Trennung Rad-Kfz bei der Einfahrt héschstens Likw-Linge an die Kreisfahrbahn herangezogen
werden. Die Sicherheit kann weiter erhdht werden,
Wie bei anderen Krevesungsformen erwiihnen Radfahrer indem den Radfahrern beim Ende des Radfahrstreifens am
auch bei kleinen Kreisverkehren Busse und Lustwagen rechten Falirbahnrand ein Fluchtraum (Sperrfliche oder
tberdurchschnittlich oft als Konflikipartner. Die Dimen- abgesenkter Randstein) angeboten wird, damit sie zu
sionierung der Krelsfahrbahn hat sich deshalb dem nahe kommenden Lkw-Ridem nénigenfalls ausweichen
Besireben nach grogimiglicher Sicherheit zwischen den oder absteigen und den Kreisverkehr als Fuiginger (das
Konfliktpartnern Lkw und Fahrrad unterzuordnen. Zu Falirrad schiebend) Gibergueren kinnen.

verhindern ist insbesondere jeglicher Uberholvorgang

swischen Radfahrern und Lkw in der Einfahrt des Kreis-

verkehrs (etwa Rechtsiberholen von Lkw eder Bussen Keine Trennung Rad-Kfz im Kreis

durch Radfahrer). Radfahrstreifen dirfen deshalb bis
Wenn Radfahrer durch ginen Radweg oder Radfahrstred-
fen gezwungen werden, ganz am Rand des Kreises zu

Die Verkehrstrennung Rad/Kiz bleiben, kinnen sie von Kfz-Lenkern, die den Kreis ver-
bewirk! unberechanbare Konfiik- lassen wollen, noch unmittelbar vor den Austfahren dber-
te. Ein erfahrener Radfahrer helt werden, Bel feder Ausfahrt ergibt sich dadurch ein
bleibt links von der Markiarung Konflikt zwischen Radfahrern, die im Kreis bleiben und
{Odensa, Danemark] Kfz, die den Kreis verlassen wollen. Der Verzicht auf jeg-

liche Verkehrstrennung innerhalb der Kreisfahrbahn
{Radwege oder Radfahrstreifen) ist daher eine logische
Konsequenz der Vorgabe, einen maglichst konfliktarmen
Verkehrsflu® zu gewihrleisten,

Als nitzliche Erginzung der Kreisfahrbahn wikre die
sogenannte Stauumfahrung fir rechtsabbicgende Radfah-
rer denkbar. Damit lieSe sich der Konflikt Fahrrad/Lkw
weiter reduzieren. Jede komplizierte Kreuzungsgestaltung
bringt jedoch die Gefahr von MiBverstindnissen und
neven Konflikten mit sich.

Zufghrissiralen
20 Meter vor der Einmi
ﬁ Kreis enden.

Die Radfahrerin zeigt Autolen- Hiar wurde varsucht, einen zu
kern, dalk sie den Kreisverkehr grofen Kreisverkehr durch Rad-
noch nicht verlassen will, Wire {ahrerwaichen vor jader Aus-
gig gezwungen, einen Radweg fahrt zu sanieren (Lustanau,
oder Radfahrstreifen am Rand Osterreich)

2u benltzen, wire die beabsich-
“TE Fahrtrichtung nicht klar
erkennbar (Lustenau, Oster-
reich|

YOO Verkahrsclub Ostareaich
Stralien um Radfahran



Kreisverkehr oder Ampel

Dag eine Ampelregelung den Fahrzeuglenkern die mei-
sten Entscheidungen abnimmt, bedeuret nicht, dai
dadurch der Verkehrsablauf insgesamt sicherer wird,
Nicht der durch die Ampelregelung bis ins kleinste gere-
gelre Normalfall ist unfalltrichrig, sendem die nicht gere-
gelten oder nicht regelbaren Sonderfille, Viele dieser
Sonderfille betreffen Radfahrer und Fugiinger, beispicls-
weise Konflikie mit abbiegenden Kfz Je mehr sich die
Verkehrsteilnehmer daran gewahnen, dag ihnen chie mei-

Der Kreisverkehr ist die einzige
Krauzungsiorm, in die mahr als
vier Zufahrten und sogar
StraBen mit Zweirichtungs-Rad-
wegen relativ sicher eingebun-
den werden kinnen,

Lusotz—
Angebot

Beim Mini Boundabout” mul
die Mittelinsel iiberfatirbar sein,
damit Lkw-Ziige die Kreuzung
E:ssieren kiinnen. Damit die
ittelinsel nicht wahlios und
mit hoher Geschwindigkait (iber-
fahren wird, kann sie baulich
Blwas angehoben warden
(Canterbury, England)

VEO Verkehrachb Osterreich
Strailen zum Aadfahren
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sten Entscheidungen abgenommen werden, desto weni.
ger sind sic in der Lage, die verbleibenden Aufgaben ver-
antwortungsbewust und rechizeitig zu 1osen. Dazu triigt
nichr zuletzt das hohe Geschwindigkeitsniveau bei
ampelgeregelten Kreuzungen bei,

Versuche, die im Schweizer Kanton Bern durchgefihn
wiurden, haben erpeben, dag Kreisverkehre mit einem
Auliendurchmesser bis 30 Meter verkelirs- ungd betriebs-
sicherer sind als ampelgeregelie Kreuzungen!!,

Bei Kreuzungen mit mehr als vier Zufahrten kommen
die Vorteile des Kreisverkehrs besonders zum Tragen,
Solche Kreuzungen sind nur mit sehr aufwendigen
Ampelanlagen zu regeln, die zudem lange Wartezeiten
bringen. Der Kreisverkehr ist die einzige Kreuzungsform,
die sogar Stragen mit Zweirichtungs-Hadwegen relativ
problemlos verdaur,

Warnm nicht auf englische Art

Auf stark belasteten Kreuzungen spart der Krelsverkehr
Platz, weil Abbiegestreifen auf den Kreuzungszufahrten
entfallen konnen. Trotzdem gibt es ol Platzprohleme,
weil fir die Kreisfahrbahn und die Criehsteige im unmitte]-
baren Kreuzungsbereich nichi gentigend Raum vorhan-
den ist, Auch auf dem Kontinent wiirde nichte gegen dic
Lisung des _Mini Roundabout” sprechen, die in England
hitiifig anzutreffen ist. Ein Mini Roundabout kommr mit
einem Durchmesser von 20 Metern oder WETHger aus;
allerdings mu die Mittelinsel (berfahrbar sein, damit
auch Lkw-Ziige die Kreuzung passicren kdnnen. In Oster-
reich kéinnte eine tberfahrbare Mittelinsel durch eine
Begrenzungslinie (weis, unterbrochen, kurze Striche)
markiert werden. Wie immer mug die Kreisfahrbahn
gegendber den Zufahrten bevorrangt werden,

Die tiberfahrbare Mittelinsal
des ,Mini Roundabout™ wird
haufig in Form eines weil ange-
strichengn Kugelsegments aus-
gefihrt.



Schnittstellen
Fahrrad und Offentlicher Verkehr

Auf jedem Bahnhaof solite es
iberdachte, beleuchtete Fahr-
rad-Abstellaniagen mAalichst
nahe bei Bahnsteigzugangen
und fallweise auch Fahrrad-
Schiiekfacher [ Fahrradboxen”)
geben (Hennef, Deutschland).

Fiir Radfahrer und FuBgénger
bilden Umterfdhrungen im Bahn-
hofsberaich wichtige Verbindun-
E}en pwischen den durch dia
ahnlinie getrennten Ortsteilen
Auch unterirdisch sind Verkahrs-
konflikte einwandirai [sbar
(Heerbruga, Schweizl.

m
Das Fahrrad als Zubringer der Bahn

Buhn und Fahrrad gehéren zusammen. Menschen, die
varwicgend per Fahrrad unterwegs sind, brauchen [ir
grasfiere Distanzen die Bahn. Die Babn braucht das Fahr-
rad als Zubringer fir ihre Kunden. Bahahole oder Halte-
stellen, die in Streusiedlungen oder weit vom Onszen-
trum lHegen, werden zu einem groBen Teil von radfahren-
den Kunden bemitzr. Die Reisezeit von Tibr zu T mil
Bahn und Bus wird ganz wesentlich durch die Daver des
Fufiweges zur Haltestelle bestimmr, Per Falurad sinkt der
Zettaufwand fiir den Weg zum Bahnhof oder zur Halte-
stelle wm 7O bis 50 %4,

Fahrradgerechte Bahnhofe und Haltestellen

Radabstellanlagen sollen so nah es geht bei der Einstieg-
stelle sein, Bei der Bahn soll es immer auf beiden Seiten
der Gleise bel jedem Zugang Fahrradstinder geben,

Das Angebot an Abstellmoglichkeiten kann bis zu Fahr-
radboxen oder einer Fahrradstation reichen. {Detalls dazu
siehe Rapitel TFahrrad-Abstellanlagen™. )

Entscheidend fiir die Fahrrad-Erreichbarkeit der Bahn
hofe ist die Wegweisung und dus Netz der drtlichen
Hauptverbindungen. Angelpunkt fiir die Erreichbarkeit ist
meist die Querung der Gleise. Flir Radfahrer und FuBgin-
ger bilden Durchginge unter den Gleisen wichtige Ver-
kehrsverbindungen zwischen den durch die Bahnlinie
getrennien Onsteilen. Viele dieser Durchglinge sind eng,
verwinkell und fithren zudem aber Treppen. Mingel der
Planung knnen durch einfache Sofortmatinahmen gelin-
dert werden. Besser ist es, radfahrende Bahnkunden bei
der Planung zu beriicksichtigen,

Zumindest Schieberillen fir Fahrriider (besser Schiebe-
rampen auch fiir Kinderwagen und Rollsiihle) sollten bei
jeder Stiege im Bahnhofshereich vorhanden sein

Eine Schieberille ist eing billige
Sofortmalnatme, fr die immer
genug Platz sein miGte. Besser
ist gine Rampe, die sich auch
fiir Kinderwagen und Rollstlhle
aignat.

Yo Verkehrsclub Ostosrich
Strafien rum Radfshen
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Park & Ride oder Bike & Ride

Aus sicht der Betreiber 6ffentlicher Verkehrsmittel spre-
chen entscheidende winschaftliche Griinde fir das Fahr-
rad als Zubringer:
* Uberdachte, beleuchtete Fahrrudabstellanlagen kosten
pro Platz etwa 3.000 Schillingo,
* Ein Pkw-Abstellplatz kostet bis zu 300,000 Schilling
(Tiefgarage). Allein die Erhaltungskasten tibersteigen in
der Regel die Mehr-Einnahmen aus dem Fahrkartenver-
kauf
* Sogar Schlieificher fiir Fahreider (Fahrradhoxen)
kosten weniger und brauchen weniger Platz als Pkw-
Stellplitze
* Gratis-Autcabstellplitze beim Bahnhof verschlechtem
die Auslastung vorhandener Bus-Zubringer und kosten
dadurch zusiitzlich Geld

Fazit: Im Normalfall ist jeder andere Zubringer zur
Bahn (Fug, Rad, Linfenbus, Rufbus, sarmmeltaxi) billiger
und effizienter als das Auto und damit LPark & Ride®,

Fahrrad und Bus

Als Zubringer zu Uberland-Buslinjen kann das Fahrrad
eine dhnliche Bedeutung erreichen wie als Zubringer zur
Bahn. Im Nahverkehr (stidtische Buslinien oder Sirafien-
bahn} ist das Fahrrad als Zubringer meist bedeutungslos,
weil Ziele im Ortsgebiet per Fahrrad schneller erreichbar
sind. Ausnahmen sind die schnellen Nahverkehrsmitrel
wie U- und S-Bahnen. Auch Bushaltestelien im Stadtrand-
bereich, beispiclsweise die Haltepunkre von Schnellbus-
sen im Pendlerverkehr, sind fir Radfahrer attraktiv,

Osterraichischer Reglonalzug
Bragenz-Bluden, Mantag
(Werktag),14 Uhr: Bis zu 30 %
der Fahrgaste niitzen die Mag-
lichkeit, aulerhalb der Spitzen-
zeiten ihr Fahrrad mitzunghmen
Viele Ziele sind von der 8ahn
aus nur per Rad erreichbar

VED Verkahreciub Csterrgich
Stralan zum Radtahran
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Fahrrad und Schiff

[ya Fahrrider wenig Platz bea nspruchen; sollen Radfahrer
bel der Zufahrt zu Fihrschiffen an wartenden Autos vor-
heifahren und die Fiihre beim Anlegen vor den Autos ver-
lassen kénnen

Fahrradmitnahme im Regionalverkehr

Der deutsche Verkehrsverbungd Rhein-Main erlaubt sei
Mai 1995 die kostenlose Mitnahme van Fahrridern in
Bussen und Balinen, In bestimmien asterreichischen S-
Bahnen und Regionalzug-Linien nehmen bis 2y 30 % der
Fahrgliste ¢in Fahrrad mit, Die Mitnahme ist bei gelegent-
lichen Fahrten auerhalb der Spitzenzeiten fiir die Bahn
problemlos. Alternativen zur Fahrradmitnahme sind Leih-
Fahrrider oder bei regelmifigen Fahren ein eigenss
Zweithahrrad am Zielopn

Wo die Fahrradmimalime fm Nahverkehrshus ader in
der Straktenbahn gestatter wurde, haben sich keine nen-
nenswerten Nachteile far andere Fahrgiiste ergeben, Das
Angebot wird nur in Ausnahmefillen genutzt (beispicls-
weise bei einem Defekt am Fahrrad), weil Nahverkelirs-
mittel meist nicht schneller sind als das Fahrrad. Nahver-
kehrsmittel, die steile Strecken befahren, werden bei der
Bergfahrt von Radfalirern hiiufig beniitzt, wenn sie auf
die Fahrradmitnahme eingerichtet sind (Beispiele
Strafienbahn Stuttgart-Degerloch, Linz-Pastlingbergbahn).

Unter den von Urlaubern in Qsterreich ausgeiibten
sportarten hat das Radfahren bereits den alpinen Schilauf
(berholt®™, In Erholungsgebieten wird daher tie Falirrd-
mitnahme in Bussen immer wichtiger. Mehrere Linien der
Gsterreichischen Bundesbusse im Bereich der Salzkam-
mergut-Seen und des Neusiedler Sees haben sich mit sehr
komfortablen Fahrrad-Halterungen auf die steigende
Nachfrage eingestellr.

Das Fahrrad auf Reisen

In den leteten lnhren sind Verschlechterungen im Reise-
gepicktransport der Bahnen eingetreten, Beisende kén-
nen nicht mehr damit rechnen, dag ihr Gepiick im glei-
chen Zug befordert wird. Das trifft vor allem Reisende,
die ihr Fahrrad, also das Verkehrsmittel, mit dem sie zum
Bahnhof kommen und mit dem sie vom Ziclbahnhof wei-
terfahren wollen, als Reisegepick mitnehmen. Auch wer
sein Fahrrad stindig braucht, mus es vorher abschicken,
um es bel der Ankunft zur Verfiigung zu haben, Im Reise-
verkehr auf grofere Distinzen, besonders im internatio-
nalen Verkehr, bietet der Flugverkehr bei der Fahrradmit-
nahme, verglichen mit den Bahnen, das wesentlich
attraktivere Angebot.

Eine newe Chance fiir die Bahn kénnte die Fahrradmit-
fiahme in nationalen und internationalen Schnellziigen
sein, die von der Deutschen Bahn und seit Sommer 1995
auch von den Osterreichischen Bundesbahnen angeboten
wird. Die Mitnahme mu® im voraus reserviert werden.
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Schnittstellen
Fahrrad-Abstellanlagen

Gute Fahrradstinder signalisieren, da# Radfahrer als Kun-
den oder Fahrgiste gerne gesehen sind. Sicherer Halt und
Schutz vor Diebstahl gehéren zu den Minimal-
anforderungen an Abstellanlagen. Auch Gberdachte und
beleuchtete Anlagen oder komplette Schlie@ficher flir
Fahrrider sind wesentliche Signale giner gelebten Fahr-
radkulur einer Gemelnde.

Anforderungen an Fahrrad-Abstellanlagen

 Abstellen und Entnahme von Fahrridern sollen schnell
und ohne Kraftaufwand miglich sein,

« Abstellplatz und Zufahrt sind durch den Radstinder
selhst oder durch Poller vor dem Verparken durch Autos
zu schotzen,

« Die Abstellanlage ist maglichst fiir alle Fahrradtypen
und Ausstattungen (Packtaschen, Kirbe hinten oder
vorne, hohe und niedrige Lenkstangen..) auszulegen

» Die Fahrrider milssen am Rahmen oder an der Lenk-
stange gestitzr oder gehalten werden.

« Zumindest der Rahmen soll mit einem handelstiblichen
BiigelschloR angehingt werden ktnnen.

s Abstellanlagen, wo Fahrrider lingere Zeit stehen blei-
ben, sind zu tberdachen und zu beleuchten,

» Besonders fiir Zweitfahrriider am Zielbahnhof sollen
schliefacher (Fahrradboxen) zur Verfigung stehen.

= = e
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Zufahrt und Anordnung

« Abstellanlagen sind so zu gestalten, dai sie fahrend
iiber eine glatte Zufahr aul dem kiirzesten Weg erreich-
bar sind.

= Abstellanlagen sollen nither beim Eingang des Zieles

{ Bahnhof, Kaufhaus, Haltestelle, Schule etc.) liegen als
jeder Autoabstellplatz.

«Wenn mehrere Einginge vorhanden sind, sind mehrere
abstellanlagen vorzusehen,

o Wegweiser kiinnen fir ortsfremde Personen das Auffin-
;Jv:n er Abstellanlagen wesentlich erleichiern (Bahnhd-
el

= Abstellanlagen sollen fir Passuanten oder von Fenstern
aus gut einsehbar sein (soziile Kontrolle gegen Diehatuhl
und Vandalismus),

Wichtige Standorte

» Balnhife und Haltestellen (beiderseits der Bahnlinie
dezentrale Anlagen bel jedem Zugang)

» Schulen (nahe am Eingang, von Klissenzimmern aus
einsehbar)

» Wohnhituser (ebenerdig gelegene versperrhare Fahr-
radriiume oder Fahrradgarigen)

» Arbeitsstitien (Dusche und Schlie@Blcher fir Kleldung
wiiren #u tiberlegen)

s Freizeiteinrichiungen

= Geschifie

* Amier

= Kulturelle Fiarichiungen

s Lokale, Gaststiten

YOO Varkehrsclub Ostarmich
StraBan pem Raddabren
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Typen von Fahrradstindern

Die einzelnen Eigenschalien der verschiedenen Stander-
Typen zeigt die Tabelle, Bedingt” bedeutet, da die
betreffende Eigenschaft je nach Detailausfithrung sutrifft,
-anschlickbar bedeutet, da# der Rahmen mit einem
Biigelschlor angehingt werden kann, Wenn Halterung®
autrifft, steht das Rad inklusive Kindersitz und Kine gera-
de. Mit  Alle Fahrradiypen® sind alle Fahrrider mit jedem
Zubehdr gemeint. Ausgenommen sind _Fxoten® wie Se<.
sel- oder Licgerider und manche Kinderrsider
Anlehnbiigel haben unterschiedlichste Bavlormen, Bei
allen Anlehnbiigeln kann der Rahmen des Fahrrades an

fﬂh;ﬂ ;:n Ah:;nflnnl;gnn u;d ihre:-uir.-hliistu_n A_ns;nu;n;smrk:nale

auto- Rahmen
abweisend gestiitzt
Anlehnbuigel ja i@
Wandgalénder nein ia
I Lankerhaltar nein indirakt
Rahmenhalter nain i
Vorderradhalter nein nein

Solche Bugel bewdhren sich in
ganz Europa. Sie erfillen alle
Grunderfordamisse. Eine zuséiz-
liche Querstange 0,55 Meter
iber dem Bodan kann fir dag
AnschliaBen mancher Rahmen
niitzlich sain

VEO Verkehrsehut Gstarreich
Straflen rurm Aadfahren

\

eine feste horizontale Stange angelehnt und am Anlelin-
bitgel mit cinem Seil- oder Blgelsehlo® angehlingt wer-
den. Die vinzige Verbesserung des Anlehnbiigels, die
sich bewidhrt hat, ist eine breite Fiihrung (keine Klam-
mer!) fir das Vorderrad, Eine Fihrung, die das Vorder-
rad am Ausbrechen hindert, kann auch am Boden ange-
hracht sein

Wandgelinder sind lange Anlehnbiigel, die in einer
Wiand verankert sind, e Stange zum Anlehnen der
Fahrrider soll etwa 35 cm von der Wand entfernt sein,
Wandgelinder dirfen den Gehsteig nicht unzulissig ver-
schmitlern. Unzuldssig ist jedenfalls eine Restbreite untey
250 Meterny,

Rahmen Halterung einfach  alle Fahrrad-
anschlieBbar beniitzbar typen
ja bedingt ja ja
|a nein ia ja
bedingt bedingt bedingt bedingt
bedingt bedingt bedingt ja
nein nain |a badingt

Diese Reihe schmaler Bige
(0.5 Meter) ist von beiden
Seiten zuganglich. Nur das vor-
dere Ende des Fahrrades wird
angelehnt. Eine Flihrung fiir das
Vorderrad und die Stangen am
Boden geben dem Rad festen
Stand.
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Lenkerhalter singd starr (das Fahrrad mu# vorne angeho-
hen werden), oder sie haben ginen gefederten Arm, der
in der Mitte des Lenkers eingehingt wird. Es ist darauf zu
achten, daf der Bahmen des Fahrrades mit einem Schlog
angehiingt werden Kann.

Der Rahmenhalter besteht aus einer Klammer, die eines
der unteren Rahimenrohre festhiilt. Die Klammer ist aus
Kunstetoff oder aus Eisen, das mil Kunststoff Gbereogen
ist. Die Klammer kann drehbar sein, so das sie auf beide
Rahmenrohre (vorne oder hinten) pagt. Der Rahmenhal-

Sait Jahrzehnten bewdhren sich
diese Geldnder vor Gasthdusern,
Bahnhofen und Postamtem, Ein
Wandgelénder kénn auch vor
ginem Schaufanster montiert
werden.

Die Lenkstange wird an ainer
starren oder beweglichan Halte-
rung befestigt oder eingehangt.
fin der Haitevorrichtung befin-
det sich ein Ring zum Anhangen
des Rahmeans.

= -fj._-_'." -_ﬂ'- _—’tf—_égvﬂ

ter soll so gebaut sein, dag der Rahmen schnell und
sicher mit einem Bigelschlo® zu verankern ist. Je hiher
der Halter angreifi, desto sicherer steht das Fahrrad

i Begrenzung durch Fahrrad-Minimalhohe).

Dier Vorderradhalter ist eine Klammer, mit der das Vor-
derrad an zwel Punkten gehalten wird. Es gibt auch etwas
hessere Vorderradhalter, bei denen das Rad wenigstens an
drei moglichst weit voneinander entfernten Punkten gehal-
ten wird, Bei Vorderradhaltern besteht grofe Getahr, da
das Fahrrad beschiidige wird ( Felgenmornderh.

Das untere Aohr des Rahmens
wird in gine versperrbare Halte-
rung geschobern.

Durch die berlchtigien Felgen-
mirder” wird leicht das Vorder-
rad verhogen. Es ist nicht még-
lich, den Rahmen diebstahlsi-
cher aniubangen.

VGO Varkahraclub Ostaeraich
Siralan um Radfahen

.



Die Fahrradbox ist ein SchlieRfach fir Fahrrider. Die

Box kinn begehbar seln ader nur so hoch, dag das Fahr-

rad auf einer Flihrungsschiene hineingeschoben werden
kann. Fahrradboxen bieten den bestmdplichen Schytz
gegen Witlcrungseinflisse, Diebstahl und Vandalismus.

In Ddrfern und Kleinstadten
kann es gendgen, Rad-Abstell-
plitze fiir den kurzzeitigen
Gebrauch (Einkaufen| mit einfa-
chen Mitteln vor dem Verparken
durch Autos zu schiitzen. AuRar-
dem ist ein harter, ebener Belag
erforderlich (Lienz, Osterreich)

Auf giner Schiena wird das Rad
ins Schlieffach | _Fahrradbox”)
geschoben, Ein eigenes Gepick-
fach Uber dem Fabrradraum ist
vortailhaft (Minster. Deutsch-
land),

YOO Verkphesciub Osterreich
Sraften am Radlahnan

W

Auch ein Helm oder ein Regenmantel kann sicher aufbe-
withrt werden, Ideal sind Fahrradboxen zum Abstellen
von Zweitfihreddern beim Zielbahnhof, Sie wenden
Zumeist gegen eine Jahresgeblihr vEreter,

“‘ﬂr:ﬂuﬁﬁwmmp'“ﬁm
nen Va
mehr 7 n Standard-Fahrad:

fas



Aufstellmoglichkeiten bei Mehrfachanlagen

Der Verkehrsraum soll bet senkrechter Aufstellung min-
destens 1,60 Meter breit sein. Die Mindestabstellfliche
pro Rad betrigt 0,7 mal 2.0 Meter. Die Uberlappung der
Vorderriider spart Plate.

Einzel- und Doppelreihen (iberlappend oder zwei Ein-
zelreithen) konnen mit den erforderichen Rangierflichen
zu beliebig grofien Abstellanlagen kombiniert werden,

Platzoptimiert ist eine Anlage mit iiberlappenden Dop-

Wenn gin Pw-Parkplatz mit der
Rangierflache 25 m? bean-
sprucht, sollte bei Fahrrédern
nicht um minen halben Quadrat-
meter gefeilscht werden

E Rangierfldche

|

|

1¢
=i
= sl
=i rif

|

|

R

Eine Einzefrethe braucht pro
Fahrrad 2,5 m2 mit wred 1.4 m?
ohne Rangierfldche.

"7

pelreihen, die durch je eine Einzelreihe abgeschlossen ist.
Der Plarghedarf liegt unter 2 mé pro Fahrrad

Fahrrider kémnen noch enger nebeneinander stehen,
wenn jedes zweite Vorderrad etwa 0,4 Meter hoher steht.
Diese Aufstellungsart wird kaum angenommen, weil das
Abstellen kompliziert und durch die engen
Zwischenriume beschwerlich ist. Das gleiche gilt filr Auf-
hiingevorrichtungen oder steil nach oben fihrende
Kufen.

So sieht eine kleine {iberdachte
Einzelrgihe von Anlehnbigein
aus

Eine (berlappende Doppelreihe
braucht pro Fahrrad 1,2 m? ohne
die Rangierflachen, 1,8 mI mit
einer und 2.4 m? mit baiden
Rangierflachen.

WED Verkahrsclub Dstamesch
Stralen jum Radfahean

»
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Fahrradparkhaus und Fahrradstation

Wenn bei Bahnhéfen mehr als 1,000 Fahrritder regel-
mitBig abgestellr werden, kommen besondere Lisungen
in Frage. Die Fahrradstation® ist eine Kombination von
bewachtem Fahrradparkhaus, Fahrradwerlkstine und
Fahrradverleih, die auf niederlindiselhen Biahnhalen hiju-
fig anzutreffen ist, Bei Platzmangel kénnen Fahrradpark-

hiuser mit mehreren Etagen errichiet werden {beispiels-
weise Wil, Schweiz). In Japan bestehen hesonders plate-
sparende Fahrradparkhiuser, in denen das Einstellen und
die Ausgabe der Fahrriider automarisch erfolgt. Salche
Anlagen gibt es seit kurzem auch in den Niederlanden
und in Osterreich,

Das erste automatische Fahrrad-
parkhaus Osterraichs |, Valo-
mat”) besteht seit 1995 in Inps:
bruck,

VCE Verkahrslub Ostarreich
Strefen tum Radiahkren

\

Wrack-Entfernung

Wenn eine Fahrrad-Abstellanlage schon lingere Zeir
besteht, Gillt an Wochenenden aul, was warktags verbor-
gen bleibt. Viele Abstellplitze sind durch herrenlk i
Fahrradwracks blockiert, Dieser sperrmiill soll im Interes-
s¢ der Beniitzer der Anlage einmal jahrlich (erwa #u
Weihnachten) entfernt werden. Fs ist #u regeln, difd der
Besitzer der Ahstella nlage nach vorheriger Ankiindigung
abgestellie Fahrrider entfernen dart, auch wenn dazu
Schlsser aufgebrochen werden missen

Abstellanlagen auf Straen

Da selbst abgestelle Fahrzeuge laut Gesetz als Verkehr*
gelten, sind auch Fahrradseinder ,dem Verkehr dienende
Anlagen” und somit | Teil der Strafe- Rad-Abstellanlagen
dirfen vom StraBenerhalter oder mit dessen Bewilligung
un allen Stellen der Stratie errichier werden, wo das
Abstellen von Fahrzeugen erlaubt ist oder eraubt werden
kann, Falls es die Verkehrssicherheit erfordert, ist die
Abstellanlage mit Reflekioren oder reflekticrenden Folien
21U versehen,

Ein Pachter betreibt die Fahrrag-
station am Bahnhof. Hier kann
das Fahrrad eingestellt und bei
Bedarf repariert werden. Als
weitere Betriebszweige kom
men Verleih und Verkauf von

Fahreddern in Frage (Hilversum,

Niedarlanda),
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Zahlen Uﬂd DBtEﬂ ﬁ]r d iE Praxls Dier Platzbedar von Radfuhirern wird auch von Faktoren

- h hestimmt, die in vielen Handbiichem Ffiir die Planung von

i Radverkehrsanlagen nicht beriicksichtigt werden: Seiten

WIE‘JIEI Platz Hadf&hrer brﬂuc en wind, Beschaffenheit des Fahrbahnrandes, am Rilcken
mitgefihrte Gegenstinde, hoherer Platzbedarf in Kurven
urdd viele mehr. Radwege, die nur bestimmien Gruppen
von Radfahrern dienen sollen (wie Schulkindern), kiin-
nen anders bemessen werden als Radwege, fiir die Benut-
zungszwang bestehr.

Abmessungen der Fahrzeuge

Radfahrer mit Anhingern haben statt eines fahrbahnbe-
gleitenden Radweges die Fahrbahn zu bentitzen. Bei
selbstindig gefiithrten Radwegen, die nicht fahrbahnbe-
gleitend sind, oder beim Kindertransport im Fahrradan-
hinger ist das Befahren von Radwegen mit Anhiingern
eraubt, Bei ihrer Planung ist unbedingt dic Breite von
Anhinger unid dessen Ladung zu berticksichtigen. Die
gemeinsame Hohe von Fahrzeug und Fabrer hingt von
der Sitzhaltung ab. Da am Rilcken mitgefihrie Gepiick-
stitcke den Kopl (iberragen konnen, empfiehlt es sich,
von einer Bewegungsraumhdhe von 2,25 Metern dusigu-
gehen.

_ﬁhmusuﬁn von Fu-tﬁi-dnm

alle MaBa in Metern
Damen Herren Sport  Kinder  Berg Liege Tandem Anhdnger |

E| =150 =075 =065 08112 0,45
by =038 =075 0.66
C =008 =008 <02 =008 =004 =010 20,08
d =034 =034 =024 034 =038 =038 = 0,34
B =225 =225 <275 €226 <150 <23 <12
f <070 =070 <060 s07 =070 1,00
g 1,08 1.08 1,00 1.08-1.1 1.449 =1.70 |
h 1.75 1,78 1.70 2,06 =250 = 400
a} Bodenabstand Lenker 1) Achsabstand Vorderrad/
b Breite der Lenkstanga Hinterrad
¢| Bodenabstand Pedale hj Lénge Uber alles

d) Breite im Pedaldrehbereich Fett gedruckt sind jene MaGe,
&) Hithe einschlieBlich Fahrer die in der betretfendan Fahrrad-
f] Breite der Fahrzeug-/Fahrar- kategorie am hiufigsten als
ginhait Extramwert auftraten®,

0 Varkehrselub Oararraich
Stralen qum Radfahran
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Bewcgungsraum, Fahrstreifen

Beim Fahrrad YRt sich die Breite des Fahrstreifens nicht
nur aus den Abmessungen von Fahrzeug und Fahrer
ableiten. Durch seitliche schwankungen vergrisiert sich
der Platzbedarf beiderseits um je 0,2 Meter, Bei Steigun-
sen von mehr als 4 % betrigt der zusitzliche Platzhedarf
widerseits je 0,3 Meter, weil die zur stabilisierung eines
Zweirades notwendigen Schwankungen mit abnehmen-
der Geschwindigkeit zunehmen. Bei Kurvenfahrien ver-
breitert sich der erforderliche Bewegungsraum durch die
schriiglage des Radfahrers bis zu 0,65 Meter zur Kurven-
innenseite. Mit Anhéinger wirken sich Schwankungen und
Schriglage weniger aus, Andererseits haben Anhinger

Flatzbedarf auf ebaner Strecke
mit seitlichan Schwankungen
ohne Sicherheitsahstinde?

0,0 0,5

Platzbedarl bei Kurvenfahrign?!

YEO Verkahrschb Outargich
Strallen pim Aadfahren

»

¢ine deutliche Schleppkurve, woduareh sich in Kurven der
Platzbedarf weiter erhéiht. Auf ebenor gerader Strecke
ergibt sich fiir Radfahrer eine Fahrstreifenbreite ohne
Berlicksichtigung von Sicherheitsabstinden von

1.1 Metern uﬁne und 1,3 Metern mit Anhinger.

Abstinde zu Hindernissen und zwischen den
Bewegungsriumen

Seitlich sollen feste Hindernisse nicht nidher uls 0,25
Meter, von oben nicht niiher als 0.4 Merer an den Bewe-
gungsraum des Radfahrers heranreichen.

Von Hindernissen, die die Sicht auf FuBginger verstel-
len, beispielsweise parkenden Autos, sollen Radfahrer auf
Fahrbahnen ohne Kfz-Verkehr einen Sicherheitsabstand
von mindestens 2 Metern einhalten kénnen, denn
FuBgdnger achten nur auf Fa hrbahnen mit Kfz-Verkehr
auf herankommende Fahrzeuge. Nur auf Fahrbahnen mit
Kfz-Verkehr oder bei seltenen Uberhol- une Ausweich-
vorgingen auf Radwegen diirfen Radfahrer his auf
0,75 Meter an abgestellte Autos herankommen.

Der Abstand zwischen zwei Bewegungsriumen (ein-
schlielich Schwankungshreite) soll mindestens (0,1 Meter
betragen.

Die Sicherheitsabstinde sind von der Fahrgeschwindig-
keit abhiingig. Ab einem Gefille von 4 % erreichen Rad-
fahrer erwa 40 km/h. Es empfichlt sich bel dieser
Geschwindigkeir, den Bewegungsraum beiderseits um je
0,15 Meter breiter anzunehmen als auf ehener Strecke.
Durch die Enge von Radwegen ist s bef plotzlich auftre-
tenden Konflikten kaum miglich auszuweichen. In Gefil-
lestrecken ist daher eine besonders strikte Trennung zwi-
schen Radfahrern und FuBgingern einzuhalten. Auf
unvermeidliche Gefahrenstellen sollten Radfahrer durch
Verkehrszeichen hingewiesen werden.

AN, NS
A I
SIS v/\\bﬁﬁ\ :\ﬂ\:\//‘*\v// \>\\-\//\1\»’" 23

Male:a=025m, b=0.1m,
c=Zm(075m)

Ein Abstand van 2 Metern zu
Hindemissen, die dig Sicht auf
Fuliganger verstellen konnten,
darf nur bei seltenen Uberhal-
und Ausweichvorgéngen oder
auf Fahrbahnen mit Kfz-Verkehr
unterschritten werden



Abstand zu einem abtallenden
Randstein bis 0,15 Meter Hiha
und Abstand zu einem Rand-
stein, der das Fahrbahnnivead
mehr gtz 0,06 Meter dberragt:
dz0,15m,e=025m

Hauptverbindungen tir den
Fahrradverkehr sind durch Geh-
steige begleitet, haben gute
Stralenbeleuchtung und gine
Breite, die fiir das Nebeneinan-
derfahren bei Gegenverkehr
ausreicht [Zoetermesr, Nieder-
lande).

n

Abstinde zu Randsteinen

wenn Randsteine nicht mehr als 0,05 Meter hoch sind.
reicht der Fahrstreifen von 1,1 Meter (1.3 Meter mit
Anhiinger) bis zum Rand. Hohere Randsteine sollen nicht
piher als 0 15 Meter an den Fahrstreifen herankommen
%r wie bei anderen Hindernissen ergibt sich damit wieder
ein Abstand von 0,25 Metern zum Bewegungsraum in
Pedalhishe,

Auf Bordsteinradwegen, neben denen keine Autos ste-
hen, soll der Abstand zwischen dem Rand des Falirstrei-
fens und der Kante des abfallenden Randsteins minde-
stens (.35 Meter betragen. Wenn der abfallende Rand-
stein hisher als 0,15 Meter ist, ist dieser Abstand aul
0.5 Meter zu vergroern,

Breite von Radwegen und Geh- und Radwegen:

Die Breite von Radwegen ergibt sich aus der gewlinsch-
ten Zahl von Fahrstreifen fiir den Fahrradverkehr (Ein-
richtungsverkehr, Uberholen, Begegnungsverkehr, meh-
rere Fahrstreifen pro Richtung). Dazu kommen die
Zuschlige fir vorstehende oder abfallende Randsteine,
Steigung oder Gefille, Wenn der Qualitdtsstandard auch
fiir Fahrrider mit Anhdngern gelten soll, milssen die Fahr-
streifen um 0,2 Meter hreiter sein. Sicherheitsabstinde
rwischen Fahrstreifen und festen Hindernissen (Mauer,
Verkehrszeichen, abgestellte Autos, ...) kénnen als Ban-
kett, als begehbare Fliche oder als Radwegfliche ausge-
fithrt werden. Wenn direki neben dem Radweg feste Hin-
dernisse sind, kann der Rand des Fahrstreifens durch eine
Randlinie (weift durchgehend) gekennzeichnet werden.

Im Freiland kann ein Genhstaig
ab 2.5 Meter Breite [in Ausnah-
mefdilen ab 1,65 Metar) bei-
spielsweise flir radfahrende
Schiler freipegeben warden.
Durch geeignete Beschilderung
mub es Radfahrem weiterhin
erlaubt sain, die Fahrbahn zu
benlitzen {Lindau, Deutschiamd]

Wo0 Verkehrsclub Osterreich
Stralan zum Badfahren
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Radwege im Orntsgebiet sollen nie schmiler als
165 Meter sein, damit Radfahrer gentigend Abstand zu
neben dem Radweg gehenden FuBgingern halten kin-
nen. 1,65 Meter ist auch als Minimalbreite fiir seltene
Uberhol- oder Begegnungsfille bei reduziertem Tempo
erfarderlich, Sicheres Uberholen und Begegnen ist ab
2,30 Meter miglich. Diese Breite sollten auch Finrich.
ungs-Radwege im Normalfall haben, Auerhalb von
Ortschalten gilt eine Minimalbreite von 1.65 Metern fiir
Gehsteige, die von Schilern mit dem Fahrrad bendrz
werden dirfen (Bentitzungspflicht unbedin gl vermi-
den!), Im Normalfall soll ein Geh- und Badweg im Frei-
lund wenigstens 2,50 Meter breit sein, Wenn im Orisge.
biet ausnahmsweise die Bedingungen fiir einen selbstin.
dig pefilhren Geh- und Racweg (kein Gehsteigh) gegeben
sind, sollte dessen Breite nicht unter 3,50 Meter betrigen,
Bedingungen fiir die Freigube des Fahrradverkehes auf
Fusgingerflichen siche Kapitel _Radfihren in Fubgidnger-
befeichen®.

Br:h_mn_ﬂa_dw:go;
alle Male in Metarn

|

Grundwerte:

ein Fahrstreilen 1.10
| seltene Uberhol- und Begegnungsfalle 1,65
| owel Fahrstreifen 2.30

drei Fahrstreifen 3.50
| wier Fahrstreifen (Hauptverbindung) 4.70
| Zuschldge pro Fahrstreifen:

Fahrrad mit Anhdnger 0.20

Steigung dber 4 % 0.20
| Gefalle Obar 4 % 0.30

Anlagebedingte Zuschlige:
| abfallender Randstein 0.35
| varstehender Randstein (hdher als 0,05) 0,15
Mauer oder Zaun ohne Bankett 0.25

VEQ Verkahrsclil Bstarraich
Strallen zum Badfahren

>

Breite von markierten Fahrstreifen fir Radfahrer

Auch bei Radfahestreifen gilt, da® Radfuhrer sowoh| bei
hohen als auch bei besonders niedrigen Geschwindigkei-
ten mehr Platz brauchen als gewohnlich. Bei niedrigen
Tempo (Steigungen) fithren Radfahrer Pendelbewegun-
gen aus, um das Gleichgewicht zu halten. Bei hohen
Geschwindigkeitén brauchen sje gendgend Abstand zum
Fahrhahnrand, um plozlich auftauchenden Hindernissen
ader Glasscherben ausweichen zu kénnen, Die Breite
von Radfahrstreifen wird zusidtzlich durch Stirke,
Zusammensetzung (Lkw, Pkw) und Geschwindighkeit dey
motorisierten Verkehrs bestimmg Je schneller Lastwagen
iberholen, desto stirker sind die schwankungen, die der

EraH; r;n Fl_aﬁf_lbutr;ilan N
alle Malie in Meterm

Grundwerte fiir StraBen mit mehr als 8000 Kfz ﬁm Tag:
Tempn BO empo 50

Steigung/Gefille bis 3 % 1,501 1,30
| Gefalle tiber 4 % 1,75 1,60
Steigung {ibar 4 % 1,60 1.50
Grundwerte fiir StraBen mit weniger als 5000 Kfz pro Tag:
Tempo B0  Tempo 50
Steigung/Gefdlle bis 3 % 1,30 1.20
Gefalle (ber 4 % 1,60 1,60
Staigung iiber 4 % 1,50 1,30
- Verkehrshedingte Zuschlige:
Tempo B0 Tempo 50
Lkw-Anteil (her 15 % 0,15 .10
Uber 300 Radfahrer pro Stunda
[pro Streifen) 0.35 0.35
| béiger Seitenwind (Briicken) 0.20 010
Langsparkordnung 0.60
Anlagebedingte Zuschlige:
Tempo 80 Tempo 50
Mauer oder Zaun ohne Bankett 0,70 0,40
| Randsteine heher als 5 cm 0,30 0,30
enge Rechtskurve 0.30 0.30
| beiderswits Kfz-Fahrstrarfen
(Kreuzungszufahrt) 0.15 0,10
- Reduktionsmaglichkeiten:

_ Tempo B0 Tempo 50
trtliche Engp4sse 00,10 0,15
antlang von Sperritichen 020 0.30
Stauumfahrung vor Ampeln 0.20 0,20



Sog verursacht. Radfahrer miissen daher auf schnell
hetahrenen Strafen nicht nur vom Autoverkehr, sondern
zum Ausgleich der Schwankungen auch aum rechten
Fahrbahnrand einen ausreichenden Abstand einhalten
kéimnen,

Mach der Tabelle mit den Breiten von Radlfahrestreifen
kann je nach den drilichen Verhilltnissen ¢in Richtwert
filr die Breite von markierten Fahrestreifen file Radbahrer
ermittell werden. Wo sich eine Breite von 1,20 Meétern
nicht gusgeht, sollte auf Radfahrsireifen vergchiet wet-
den CAusnahme: kurze Engpisse, scitliche Aufstellstreifen
oder Stavumfahrungen vor Ampeln 1,

Jeder markigrte Straifen, der
schmaler als 1,20 Mater :5t,
bewirkt, dalk Autos beim Uber-
holen ndher an Radfahrer heran-
komman als ohne Markigrung?
(Darnbirn, (sterreich).

Am tiefsten Punkt der Unter-
fihrung sind beide Fahrstreilen
gleich breit (1,60 Meter). Auf
den Rampean wird wegan der
seitlichen Schwankungen bei
kangsamer Fahrt der bergauf
fihrende Fahrstreifen breiter als
der bargab fihrende {Hearbruag,
Schweiz}
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Geschwindigkeit und Kurvenradien

Bei unbehinderter Fahrt auf ebener Strecke fahren Rad-
Falirer durchschnittlich 19 koa/'h mit einer Smndardabwei-
chung von 3 km/h7, Um alle Bedirinisse abzudecken,
sollte die Entwurfsgeschwindigheit von Radwegen fir
chene Strecken A0 kmdh bettagen, fir Strecken bis 4 %
Gefille 45 knv'h und ab 8 % Getille 50 kmh. Besonders
hei Unterfithrungen sollten hohe Geschwindigheiten
ermiglicht werden, weil Radfahrer den Schwung brauo-
chen, um die nachfolgende Steigung zu bewilligen

Filr eine Geschwindigkeit von 30 kmi/'h aul nasser, sau-
berer Asphaltfahrbahn (Haltrelbungskoeffizient = 0,4) ist
ein Kurvenradius von 17 Metern erforderlich?!, Kurvenra-
dien von 3 Metern sind bel reduziener Geschwindigkeit
gerade noch fahrbar (Abbiegen bei beenglen Verhillnis-
sem ),

Bei der Auslegung der Fahrstreifenbreite in Kurven ist
eine Schriiglage der Radfahrer bis zu 30 Grad gegentiber
der Senkrechten zu berlicksichtigen.

Mindestkurvenradien in Abhdngigkeit von der
Geschwindigkeit

m hirdssmadon . . /- _L;-:"%

I N ! | } !
0 10 il al Al 50 kmih

DeEsamtighn

Die abere Linie gilt fir 2 %
Quemeigung fur Kurvenaulen-
seite; die untere fir Z % Ouer-
neigung zur Kurveninnenseite.
Die Angaben gelten fir nasse,
saubere Fahrbahn, Fir wasser-
gebundene Decken sind etwa
doppelt so gmﬁe Mindestradian
vorzusehen:!

VGO Verkehrelub Osterraich
Straflen zum Hadieheren
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Zahlen und Daten fiir die Praxis
StraBenbauliche Details von
Fahrbahnen und Radwegen

Verbundsteinpfiaster auf Rad-
wegen st ein historisches
Relikt. Erst die glatten Asphalr-
beldge mit ihrem geringen Rall-
widerstand haben das Fadfah-
ren wirklich attraktiv gemacht

[ e

L M

VCO Verkehraciuh Osterreich
Strafen rum Aadizhres
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In den baulichen Derails unterscheiden sich Ra dwege
nicht von Fahrbahnen fiir den sonstigen Fahrzeugver-
Kehr. Die Betrachtungsweise von Radfahrern als FuRgin-
ger auf Ridern® hat aber an vielen Orten dazu gefiihr,
da® sich das Aussehen von Radwegen immer mehr dem
von Gehsteigen anndhert, Diese Entwicklung beeintrich-
tigt Sicherheit und Fahrkomfort von Radfahrern und ver.
mehrt Konflikte 2wischen Radfabrern und FuBgingern.

Radwege sind Fahrbahnen

Radwege sollen das Erscheinungshild von Fahrbahnen
hiaben. Fahrbahnriinder sind im Narmalfall durch Rand-
steine zu begrenzen, Radwege héren nicht vor jeder
Kreuzung auf. Sie sollen oplisch als durchgebend vorhan-
dene TE"iﬁ: der StraRe erkennbar sein. Sie dirfen daher
bei Kreuzungen nicht durch Randsteine, Bundsteine oder
gepflasterte Rinnen unterbrochen werden. Die genannten
Grundsitze gelten auch fiir Geh- und Radwepge,

Belag und Unterbay

Speziell auf Radwegen ist Verbundsteinpflaster ein histo-
risches Relikt. Fiir Radfahrer bedeutet es erhohten Ener-
gieaufwandl. Selbst das beste und sauberst verlegte Pfla-
ster aus Verbundsteinen kann sich im Fahrkomforr nich
mit dem Feinbelag ciner guten Asphaltdecke messen. Wie
lange der Fahrbahnbelag fahrradfreundlich bleiby, hingt
auch vom Unterbau ab, Weil Radwege bei vielen Grund-
stitckseinfahrten auch von schweren Lastwagen hefahren
werden missen, sollte der Unterbay die Tragfihigkeit
normaler Fahrbahnunterbauten hahen.

Wassergebundene Decken aus sand und Kies sollten
auf Wege in Erholungsgehicten beschrinkt bleiben.
Regenwasser, dus nicht auf kiirzestem Weg abgeleitet
wird, fithri zu Auswaschungen. Autos und schwere land-
i.l;iﬂsch.:tfﬂiche Fahrzeuge erzeugen Rillen und Schlag-
Gcher,



Fahrradfallen beseitigen

Die Schlitze von Kanalgiern sollten stets quer zur Fabirt-
richtung verlaufen. Wo dies wegen hydrodynamischer
Probleme unméglich ist, kinnen Schachtdeckel mit S-for-
migen Schlitzen elne Lisung sein. Eine weitere Mbglich-
ket sind Froschmauleinliufe seitlich unter dem Rand-
stein

Durch Schienen, die schrig (iber die Fahrbahn fihren,
konnen Zweiradfahrer leicht zum Sturz kommen. Die
gefihrliche Rille in der Fahrbahn kann durch Gummi aus-
gefillt werden. Es soll Radfahrern durch eine kurze Ver-

Streusplitt, der nach Tauwettar
lizgenbleibt, bawirkt mehr Stiir-
za von Jweiradfahrem als
Schnes oder Eis auf der Fahr-
bahn

Damit Radfahrer ungefdhrdat
ausholen kbonen, um die Schie-
nen im rechten Winkel 2u Gbar-
fahren, wird ihr Fahrstreifen im
Beraich der Schienenguerung
varbraitert,

Gummi schliet die Rille, dia
Radfahrern leicht zum Verhdng-
nis wird. Der Gummi ist fir das
Schienenfahrzeun kein Hindar-
nis {Sanderborg, Danemark),
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breiterung ihres Fahrstreifens im Bereich der Schienen-
querung erleichtert werden, die Schienen im rechien
Winkel zu Uberfahren

Typische Fahrradfallen entstehen durch mangelhafte
Stralenreinigung, Streusplit, der nach Tauwetter liegen-
hleibt, bewirkt mehr Stiree von Zweiradfahrern als
Schnee oder Eis auf der Fahrbahn,

Radwegbau auf Streckenabschnittien

Verglichen mit einem erhéht angelegten Radweg hat der
durchgehend auf Fahrbahnniveau verlaufende niederliin-
ilische Radwegtyp einige Vorteile, Dieser Radwegtyp
kann sehr cinfach auf einer bestehenden Fahrbahn ange-
legt werden, Auch der teure Umbau der Einlaufschiichie
{Kanalgitter) fiir das Regenwasser kann meist entfallen,
weil Regenwasser durch Licken im Fahrbahnteiler zu
lestehenden Einlaufschichien fliedr,

Regenwasser kann durch Licken
im Fahrbahntailer zum urgpring-
lichen Fahrbahnrand abfliefen.
So ist bei nachirdglich angeleg-
ten Radwegen kein Umbau der
Einlaufschéchte (Kanalgitter)
notwandig.

Umbau eines Fahrstreifens zum
Radweq: Vorgetertigte Elemante
gines Fahrbahnteilers wardan in
die Fahrbahndecke singesatzt.
Oiese Methode kinnte bei Neu-
bauten von Straften mit Aadwe-
gen den rationellen Einsatz brei-
tar Agphaltiermaschingn armig-
lichen (Bemn, Schweiz).

vl Varkehrselob Ostemreich
Strallan fum Radlahran
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Kreuzungen und Einmindungen

Fahrbahnrinder sind bei Kreuzungen abgerunder, um
die erforderlichen Abbiegeradien sicherzustellen. Das
gleiche sollte fiir Radwege gelten. Fihrbahnbegleitende
Radwege sollen fir linksabbiegende Radfahrer das rechi-
zeitige Einordnen zur Fahrbahnmirte erméglichen. Die

Einmindungen selbstandig
gefihrter Aadwege sollen so
aussehen wie der Einmiindungs-
bereich jeder normalen Strale.
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Falsch: Durchgezogene Rand-
staine — auch wenn sie auf
Fahrbahnniveau abgesenkt sind
- lassen ginen Radweq afs
Gehsteig erschainan, Unter-
schiedliche Beldge von Radweg
und Fahrbahn verstdrken die
Jarmung”

bauliche Trennung zwischen Radweg und Fahrbahn mug
dazu In einigem Abstand vor der Kreuzung enden. Der
Abstand kann je nach der Verkehrsbedeutung der Quer-
straBe bis zu 50 Méter betragen.

Bet manchen Einmindungen umergeordneter StrafBen
kann der Radweg auf erhohiem Nivedu iiber die Quer-
strife durchgezogen werden.

Auch Bordsteinradwege kiinnan
stobifrei in die Fahrbahn lberge-
hen. Der Randstein ist abge-
schrigt, damit Radtahrer sich
friih genug einardnen kiinnen
[Winterthur, Schweiz)

In Kopenhagen gehen Radwege
in qualifizierte Rechtsabhiege-
strerfen dber, Die Randsteine
quer zur Fahrtrichtung sind nicht
tur Nachahmung empfahlen

Richtig: Der asphaltierte Rad-

weg geht vor der Kreuzung

stolifrei in einen Fahrstraifen

der Fahrbahn dber, Radfahrer

sind als gleichberechtigte

Eenutzﬁr der Fahrbahn erkenn-
ar.

VO Verkehesciut Dsterreich
Strallan sum Aadizhnen
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Richtig: Bei Kreuzungen mit
Straen von geringer Verkehrs-
bedeutung kannen Radwege
ebenso wie Gehsteige auf
erhohtem Niveau durchgezagen
warden



Zahlen und Daten fiir die Praxis
Wegweiser fiir den

Fahrradverkehr

\Wegweisungssystem: Am Vor-
wegweiser ist der Hinweis auf
gine Route fir Radtouristen
{blaues Symbaol) eingefigt. Der
erste Abschnitt der Route ist
gina auch fir Alltagsradfahrer
attraktive Verbindung (rotes
Symbal).

fiBregenz

A) | % Linz 46 km j F)

B) iya] Wels 15 km

C)

Wels 10 km

D) E)

A) Radfahrer richtan sich in
arster Linie nach den Wegwel-
sern des allpemeinen Fahrzeug-
verkehrs

Bl Wegweiser am Beginn einer
Route flr Radtouristen

C) Wegweiser im Veriauf der
Route

dio Fradl 0,65 km

D} Eintache Orientierungstafel
fiir Radtouristen

E} Hinweis auf eine Abklirzung
fir Radfahrer im Ortsgebiat

F} Himweizzeichen ,zur Fahrrad-
Abstellaniage”
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Es ist nicht sinnvoll, fiir jede Art von Fahrzeug vollig neue
Wepweiser zu erfinden. In Osterreich sieht die Srragen-
verkehrsordrnung (SIVO) vor, das die Giltigkeit von her-
kismmlichen Wegweisern bei Bedarf auf einzelne Arten
von Fahrzeugen eingeschrinkt werden kann. Ist auf
cinem Wegweiser beispiclsweise das Piktogramm JFahr-
rad* angebracht, so bedeutet dies, da8 die jeweilige
[nformation nur an Radfahrer gerichtet ist. Genaue Entfer-
nungsangaben (auch mit Kommastellen) sind fiir Radfah-
rer hilfreich

Das Wegweisungssystem

Allagsradfahrer und Radiouristen sind zwei Benltzer-
gruppen, die bei der Auswahl ihrer Fahrtroute nach vollig
verschicdenen Gesichispunkten vorgehen. Wegweiser fir
Radtouristen und Alltagsradfahrer sollen unterscheidbar
sein: sie sollen jedoch zu einem einheitlichen Wegwel-
sungssystem zusammengefaist werden kinnen, das zu
dem bestehenden Wegweisungssystem flir den allgemei-
nen Fahrzeugverkehr pase,

Arten von Wegweisern

Fiir Radfahrer relevant sind Yorwegwelser, Wegweiser
mit Ores- und Entfernungsangabe, Wegweiser 2u anderen
Verkehrseintichtungen (Bahnhofe oder Fihren) und Weg-
weiser zu Lokal- oder Bereichszielen. Alle diese Wegwei-
ser sind in der gesetzlich vorgeschriehenen Weise auszu-
fithren. Angaben, die nur fir Radfabrer gelten sollen, Ist
ein entsprechendes Symbal { Fahrrad-Pikiogramim) voran-
zustellen. Angaben, die fiir Radrouristen gelten, knnen
beispielsweise durch ein blaves, Angaben fir Alltagsrad-
fuhrer durch ein rotes Symbaol gekennzeichnet werden

Wegweiser zu Lokal- oder Bereichszielen (weifie
schrift, griiner Grund) haben sich als Wegweiser Fir Falhir-
radrouten innerhally von Stidten bewihi.

Orientierungstafeln

Komplizierte Routen fir Radtouristen erfordern eine
grofe Zahl von Orientierungstateln mit eincm Symbaol,
dem bei Bedarf eine Routennummer beigefilge wird

Aufstellungsorte von Wegweisern

Fiir die Festlegung der GroBe und Position von Weg-
weisern fir Radfahrer gelten dieselben Prinzipien wie bei
Wegweisern fir den uﬁgemeinun Fahrzeugverkehr.

Vorwegweiser sind erforderlich, wenn sich Fahr-
zeuglenker frithzeitig einordnen missen, um in die
gewtinschte Richtung abzubiegen. Sie werden etwa
150 Meter vor der Kreuzung auf der rechten Seite unge-
hracht, Entfernte Orte sollen vor den niher liegenden
pereiht sein

Wegweiser stehen direkt bei Krenzungen immer dor,
wi sie am besten sichtbar sind (links und/oder rechts)
Die Schrilt mu so grof sein, daf sie wihrend der Fahrt
leicht leshar ist.

Auch auf Streckenabschnitten sollen Radfahrer durch
ihnen zugewandie Wegweiser Giber ihr Fahrziel informiert
werden

YEO Verkehreslub Ostarreich
Strafan rem Hadbahied
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Rechtliche Rahmenbedingungen
Gesetze und Behdrden

Wie der Staat funktioniert

Vom Umgang mit der Behorde

Keine Angst vor Paragraphen

Wer darfl was entscheiden — Wirkungsbereich der
Behirden

VOO Varkahrsclib Osterraich
Strallan zum Rodfabiren

Die Aufgabenteilung von Bund, Lindern und Gemeinden
ist im Rahmen der Verfassung { Bundes-Verfassungsgesetz
B-VG) festgeschricben. Bund, Linder und Gemeinden
verfiigen dber Verwaltungsapparate. An der Spitze dieser
Verwaltungen stehen jeweils gewihlte Mandatare oder
Personen, die durch Mehrheitsentscheid eingesetzt und
abberufen werden. Diese Personen (Minister, Lundes-
hauptleute, Landesrite, Birgermeister, Gemeinderite)
diirfen den ihnen unterstellten Behérden Weisungen
ericilen. Die Weisungen gind auszufithren, wenn sie nichi
im Widerspruch zu Gesetzen stehen. Die meisten Aufiri-
ge werden den Behdrden direkt durch Gesetze erteilr.

Wiinsche, die den Straienbau oder die Regelung des Ver-
kehrs hetrelTen, kinnen am besten an Gemeinderite oder
an den Birgermeister gerichtet werden. Falls die Gemein-
de die Vorschlige aufgreift, missen sie in vielen Fillen
{siche Kapitel .Wer darl wus entscheiden — Wirkungsbe-
reich der Behorden®) an die Bezirkshauptmannschal
weitergegeben werden, Weisungen an die Bezirksverwal-
tung kdnnen nur von der Landesregierung ausgehen. Fs
ist sinnwvoll, alle Wilnsche ader Anderungsvorschliige in
den Begriffen der Straenverkehrsordnung zu formulie-
ren und im vonaus zu priifen, ob sie gesetzeskonform
sind

Gesetze miissen fir jedermann verstindlich sein. Vor der

Suche nach einzelnen Paragraphen ist es sinnvoll, sich

cinen Uberblick zu verschaffen und grundsitzliche Fra-

gen zu kidren;

* Inhaltsverzeichnis lesen oder selbst erstellen.

= Was ist das Ziel des Gesetzgebers?

* An welche Personenkreise richten sich welche

Abschnitte des Gesetzes (Behidrde, Antragsteller, Ver-

kehrsteilnehmer)?

* Welche Nebengeseize oder Verordnungen zu dem

Geserz gibt es?

* Wie sehen typische Anwendungsfille des Gesetzes qus

Ckommentierte Greselzesausgaben mit Gerichtsentscheiden )?
Wer sich Gber die Geserzeslage informiert hat, wird aft

feststellen kisnnen, dag sich die belicbten, vorschnellen

(Killerphrasen” wie  as diirfen wir nicht!,  Das ist unge-

setzlich!”, Das widerspricht Fardgraph ...* als unzutref-

fend erweisen,

Der Besitzer einer Straie ist der strafenerhalier”. Abpe.
sehen von Privatsiraiden gehbren die meisten Straen den
Gemeinden. Nur tberdrtliche Verbindungen sind Liandes-
oder Bundesstrafien, [ bhingig von den Besitzverhilt
nissen ist die Regelung des Verkehrs mit wenigen Alls-
nahmen Sache der Bezirkshauptmannschafren. Einzelnen
Gemeinden konnen diese Aufgaben jedoch von der Lan-
desregierung ibertragen werden.

Grenerell kdnnen Gemeinden entscheiden. ob StraBen,
die ihnen gehéren (keine Landes- oder Bundesstraien ),
FuBgingerzonen oder Wohnstrafen werden sollen, und
sie¢ diirfen Fahrverbote erlassen. Gemeinden diirfen ihre
straen umbawen, mit Gehsteigen oder Fahrbahner-
hohungen versehen oder Mittelinseln a nlegen. Ein gesetz-



licher Rahmen [iir Stratenbauten ist zum Teil durch
Strafengeserze der Linder gegeben. Landes- und Bundes-
straen werden von den Lindern verwaliet. Bei Autobah-
nen gilt dies eingeschrinkt, In Wien ist Gemeinde und
Land sowie Gemeinde-, Bezirks- und Landesverwalung
gleichzusetzen. Bel politischen Entscheidungen gibt os
eine begrengte Autonomie der Stadtbezirke

Einzelne Personen, die sich durch Verordnungen der
Behirde (Gemeinde, Bezirksverwaliung) in ihren gesetz-
lich festgelegten Rechten als Verkehrsteilnehmer
beschnitten [ihlen, kénnen dagepen Beschwerde vor
dem Verfassungsgerichtshof fihren (Bundes-Verfassungs-
gesetz, B-VG, Art. 139%7), Landesregierungen kénnen in
Entscheidungen der Gemeinden eingreifen; wenn sie
nach ihrer Meinung rechiswidrig sind. Die Gemeinde
kann dagegen aufgrund des Bundes-Verfassungsgesetzes
CArL 1194 Abs. 93 vor dem Verwaltungsgerichtshof (B-VG
Art. 131 und 132) und vor dem Verfassungsgerichishof
(BVG Ar. 1449) Beschwerde fithren.

Gesetze sind buchstabengetreu einzuhalten. Dies gilt
auch fiir die Behtwde (B-VG Art, 18 Abs, 1), Eine vom
Text abweichende Auslegung nach common sense” ist
nicht zulissig, Wenn in einem Gesetz Regelungen Fir
Sonderfille getroffen werden, die allgemeingilligen
Bestimmungen des Gesetzes widersprechen, gilt, dag die
Regelung flir den Sonderfall die allgemeingliltige Bestim-
mung aufhebt,

Frldsse, die die Regelung und Sicherung des Stralsenyer-
kehrs betreffen, kénnen von den Landesregierungen an
die ihnen unterstellten Behdrden ausgegeben werden
(Bundes-Verfassungsgeserz, B-VG, A 11). Ein ErlaB ist
cine Interpretation des Gesetzes. Er darf die Rechislage
nicht verindern. Auch frithere Gerichtsurteile (Prizedens-
fille) sind nur Interpretationen des Gesetzes. Sie kiinnen
als Entscheidungshille herangezogen werden, indemn
aber eine von den Urteilen moglicherweise abweichende
Rechislage nichr

Der Gesetzgeber kunn Behtrden ermiichtigen, fir ihren
Wirkungshbereich Durchfihrungsverordnungen Gber eine
bestimmte Gesetzesstelle zu erlassen (B-VG ATt 18 Abs.
2). Diese Verordnungen sind ebenso verbindlich wie der
Gresetzestext selbst, Derzeit dirfen mehrere Ministerien
(&ifentliche Wirtschaft und Verkehr, Inneres) Durchfih-
rungsverardnungen zur StraBenverkehrsordnung (51VO)
prlussen, Die Effizicnz dieser Regelung ist umstritien.

Wie verkehrstechnische Mafnahmen ausgefilirt werden
sollen, wird teilweise durch Richtlinien beschrichen. An
sich haben Richilinden keine Gesetzeskraft. Behtrden
diirfen in bepriindeten Fillen von Richilinien abgehen.
Dies gilt nicht, wenn Richtlinien vom Gesetzgeber als ver-
birellch erklirt werden, Beispielsweise sind die Richtlini-
en und Vorschriften fiir den Stratienbau (RVS) aul Bun-
desstrafen verbindlich anzuwenden:

Meinungsverschiedenheiten

Gesetre

Erkiisse und Prizedenzfille

Durchfiihrungsverordnungen

Richtlinien

VG0 Varkehrselab Ostarraich
Strafan tum Radfaheon
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Rechtliche Rahmenbedingungen
Die osterreichische
StraBenverkehrsordnung (StV0)

.

VLO Verkshrschub Ostermaich
Stradien qumn Aadtshren

Dvie Straffie

Zur Strafie gehéren alle Fliichen, die dem Verkehr dienen,
Als Verkehr gelien alle Personen und Fahrzeuge auf der
Strale. Zur Strafe gehiren also Gehstelge und Fahrbah-
nen (Hauptfahrbahn, Richtungsfahrbahnen, Nebenfahr-
bahnen, Radwege),

Radfahrer als Fahrzeuglenker

Radfahrer sind Straienbeniitzer und Fahrzeuglenker mit
allen Rechten und Pflichten, Dieser Grundsarz gilt in
Osterreich auf allen Strafen. Derzeit gelten allerdings auf
Straken mit _Radfahranlagen® besondere Rechsverhilr-
nisse, dieim folgenden erliutert werden

«Radfahraniagen*

Radfahruniage® ist ein Sammelbegriff, der 1994 in die
osterreichische StraBenverkehrsordnung eingefilhn
wurde. Radfahranlagen” einer Strage sind neben der
Fahrbahn verlaufende Radwepe sowie Geh- und Radwege
oder auf der Fahrbahn markierte Radfahrstreifen.

Fahrordnung

Fahrzeuge haben moglichst weit rechis 2u fahren. Aus
dieser Bestimmung kann abgeleiter werden, dag Radfah-
rer auf Strafen mit Radwegen jeweils den rechren Rad-
weg zu benlitzen haben. Ob Radfahrer nur links der Fahr-
bahn vorhandene Radwege oder sogar Radfahrstreifen,
die nur am linken Fahrbahnrand markiert sind, beniitzen
missen, ist in Osterreich umstritten, Nur einseitig vorhan-
dene  Radfahranlagen® sollten mit Richtungspfeilen ver-
sehen und so beschildert werden, daié das Verkehrszei-
chen nur in der richtigen Fahrtrichtung sichtbar ist. In
Deutschland diirfen linksseitige Radwege nur bentitzt
werden, wenn sie von der Behorde dafiir eigens freigepe-
ben sind

Einordnen

Als Fahrzeuglenker haben sich Radfahrer vor Kreuzungen
gemd ihrer Fahririchtung einzuordnen. Auf einem
durchgehenden Radweg oder Radfahrsireifen gelten Had-
fahrer fiir das Geradeausfahren als richtig eingeordner. So
wie die Pflicht, moglichst weit rechts zu fahren. gilt in
Usterreich auch die PRicht, Radwege oder Radfahrsireifen
zu bentitzen, nur fir das Radfahren in Lingsrichtung der
Strafe. Radfahrer, die nach links abbiegen wollen, miis-
sen sich auch auf Strafien mir Radwegen oder Radfahr-
streifen zur Fahrbahnmitte hin einordnen. Die Sperrlinie
von Radfahestreifen kann eigens zu diesem Zweck schon
vor Kreuzungen als Leitlinie fortgesetzt werdent, Radfah-
rer knnen durch ein Hinweisschild von der Einord-
nungsverpflichtung ausgenommen werden (S1VO § 13
Abs. 1). Ein solches Schild enthilt in Osterreich ein impli-
zites Yerbor des direkten Linksabbiegens. Daher sollte s
nur verwendet werden, wenn das direkie Linksabbiegen
auch fiir andere Fahrzeuge generell verboten ist,
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Fahrstreifen zum Einordnen vor Kreuzungen

Nach der Ssterreichischen Stragenverkehrsordnung (510
§ 9 Abs. 5) kénnen vor Kreuzungen sowohl eigene Falr-
streifen Fir das Finordnen bestimmiter Fahrzeugarten als
auch fiir das Einordnen nach Fahrrichtungen (5tVO § 9
Abs. 6) markiert werden, Die Fahrstreifen sind nach Fahe-
zeugart und Fahrtrichtung zu kennzeichnen. Diese Kenn-
zeichnung erfolgt durch Richiungspleile und Schriftzed-
chen, im Fall des Fahrmadverkehrs auch durch das Pikie-
gramm _Fahread®. Aus dem Gesetzestext ist nicht abzulei-
ten, daf die Kombination eines Rechtsabbiegepfeiles mit
ecinem Geradeauspleil fiir Radfahrer (qualifizierter Rechts-
abbiegestreifen) unzulissig wiire

In den Richtlinien und Vorschriften fir den Stragenbau
{RVS 3.562) sind Fahrstreifen fir das Einordnen von Rad-
fahrern sowie aofgeblasene” Radfabrstreifen ¢ hollindi-
sche Lisung") vorgesehen'd, Beide Einrichtungen diirfen
daher auch aul BundesstraBen markiernt werden.

Der  aufgeblasene” Radfahrstreifen (amtlich:
Shollindische Lisung®)

50 stellt sich der aufgeblasene” Radfahrsireifen rechilich
dar: Ein Radfahrstreifen endet etwa eine Autolinge vor
der Haltelinie. Dort beginnt ein gemeinsamer Fahrstreifen
fiir Radfahrer und Kfz. Eine zweite Haltelinie an der Stel-
le, wo der Radfahrstreifen endet, gilt nur fir Autos, weil
sie von Radfabhrern seitlich umfahren werden Kann.

Radfahrer, die nach links abbiegen, bentitzen bel Rot
den Radlahrstreifen und ordnen sich aul der linken Seite
des gemeinsamen Fahrsireifens (Aufstellfliche) ein Rad-
fahrer, die in der Grinphase ankommen, haben sich
rechtzeitig nach links einzuordnen.

Bei Aot benltzen linksabbiegen-
de Radfahrer den ,aufgeblase-
nen” Radfahrstreifen, ben Grin
ardnen sie sich bereits vorher
direkt nach links gin

Der .qualifinerte Rechtsabbie-
gestreifen” ermdglicht gerade-
aus fahrenden Radfahrern das

Einordnan auf der linken Halfte
des Rechisabbiegestreifens,

Viel zu seltan wird von der Még-
lichkeit Gebrauch gemacht,
ginen eigenen Straifen zum
richtigen Einordnen des Fahrrad:
verkehrs anzulegen (Leoban,
(Osterreich).

YOO Werkehrsciub Caterreich
Stralen zum Radiahren
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Einbahnstragien — ausgenommen Radfahrer

Ein Teil der Fahrbahn, der fiir den Fahrzeugverkehr ent-
gegen der Einbahnrichtung bestimmt ist, ist ketne Rad-
Fahranlage* im Sinn der SIVO. Fiir Radfahrer gelien in bei-
den Fahrtrichtungen die herkimmlichen Vi irrangregeln,

Radwege

Radwege sind fiir ¢ine spezielle Art von Fahrzeugverkehr
bestimmt und sind daher Fahrbahnen (SIVO § 2 Abs, 2. 7
). Radwege sind Teile einer Strale, wenn sie parallel zu
anderen Teilen dieser Strae verlaufen und imnerhalb der
Begrenzungen des StraRenraumes liegen. Typische
Begrenzungen des Strafenraumes sined Gebivdefronten
L Bailinie®), Hecken und Ziune, Radfahrer, die im Nor-
malfall auf der Fahrbahn und in Ausnahmefillen ouf den
Radwegen einer Strafie unterwegs sind, sind in beiden
Fillen Straenbeniitzer und Teil des Jlietenden® Fahr-
2eugverkehrst?,

Selbstindig gefiithrte Radwege

Radwege kdnnen auch selbstindige Strafien sein, Solche
selhstindig gefihren Radwege kinnen auch Gelisteige
haben,

Wenn ein Zw L'IrjE‘]'ITLJI}Hﬁ-E:'ll.,hk-‘l_’j.{, der Teil ciner Strage
ist, die StraBenscite wechselt, dann ist jener Abschnin des
Radweges, der quer zu den anderen Strafenteilen ver-
Fiuft, cine selbstindige Strafe, die die bisher begleitete
Fahtbahn kreuzt. Erfolgt der Seitenwechsel im Bereich
der Kreuzung mit einer Querstrae, dann ist der quer ver-
laufende Radwegabschnitt Teil der Querstraie

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind Teile der Fahebahn und als sulche
auch Teile der Straie. hrem Zweck nach sind Radfahr-
streifen Fahrstreifen, deren Breite fiir die Erfordernisse
des Fahrradverkehrs bemessen st In Listerreich miissen
Radfahrstreifen mit Sperrlinien markiert werden, Die
Sperrlinie kann in Kreuzungshereichen in eine Leitlinie
tibergehen’s. Bei Einfuhrten und wo es die Zulahrr 2y
Parkplitzen erfordert, kann die Sperrlinie unterbrochen
werden,

WCO Varkahrsciub Osterraich
atralian 2um Aadfahien
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Seitliche Mehreaweckstreifen

Seitliche Mehreweckstreifen (sie diirfen nicht mit mittigen
Mehrzweckstreifen verwechselt werden!) w urden in
Cxsterreich unter dem Namen Mehraweckstreifen® geserz-
lich definiert, und zwar als Radfahrstreifen, die von Krafi-
fahrzeugen auch in Lingsrichtung befahren werden diir-
ten, wenn der links angrenzende Fahrsireifen #u schmal
ist, Weil Fahrsireifen nicht durch Markierungen, sondern
durch die Breire der sie benlitzenden Fahrzeuge definjen
sind (5tVO § 2 Abs. 1, Z 5), ist ein seitlicher Mehrzweck-
streifen Teil des links angrenzenden Fahrstreifens, Dies
entspricht auch dem Sinn des Mehrzweckstreifens, Digser
soll eine bessere Ausnilitzung von Fahrstreifen ermigli-
chen, die viel breiter bemessen werden miissen, als es fir
den Grofieil des Fahreeugverkehrs notwendig ist. Mehr-
weckstreifen sind durch eine L Warnlinie® vom restlichen
Fahrstreifen zu trennen. Eine , Warmnlinje® ISl weil, unter-
brochen, Strichlinge 1,5 oder 6 Meter, Unterbrechung 1,5
Meter
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Bodenmarkierungen

Gesetzlich definierte Bodenmarkierungen (oder Fahr-
hahnmarkierungen®) sind gemi# der Bodenmarkierungs-
verordnung auszufithren. Bodenmarkierungen sind mit
wenigen Ausnahmen wei. Bodenmarkicrungen, die
keine Rechitsverbindlichkeit haben, dirfen als Einrichtun-
gen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs vom
strafenerhalter angebracht werden, Fir gescizlich nicht
definierte Bodenmarkierungen sind andere Farben als
weild zu empfehlen

Mehrzweckstreifen in Fahrbahnmitte

Begrenzungshnien (weif, unterbrochen, Strichlinge

2 Meter, Unterbrechung 1 Meter) trennen den allein fir
den flieRenden Fahrzeugverkehr bestimmten Teil der
Fahrbahn von anderen Verkehrsflichen. Begrenzungs-
linien sind unter anderem filr das Markleren von Mehr-
zweckstreifen in Fahrbahnmitte geelgnet (abbiegen, que-
ren, links zufahren),

Dier Mittelstreifen gilt nichi als dritter Fahrstreifen und
mufs nicht mit Richtungspfeilen verschen werden. Um Irr-
tiimer auszuschlieen, sollte der mittige Mehrzweckstrei-
fen in Abstinden von etwa 30 Metern mit Inseln oder
Sperrflichen versehen werden,

Mirtige Mehrzweckstreifen sind keine | Radfahranls-
gen®

Quermarkierungen

Haltelinien (breit, durchgehend) werden auf der Zufahrt
zu ampelgeregelten Kreuzungen markiert sowie dort, wo
das Zeichen . Halt* (Stopptafel) angebracht ist. Ordnungs-
linien (breit, unterbrochen) werden neben dem Zeichen
Normang geben” angebracht

Zwei Reihen von Quadraten (0,5 mal 0,5 Meter) kenn-
zeichnen eine sogenannte  Radfahreriiberfahet®.

Auch Markigrungen, dig nicht
rechtsverbindlich sind, dirfen
zur Regelung und Sicherung des
Verkehrs angebracht warden
|Einfahrt &iner Tempo 30-Zone
in Knittelfeld, Ostarraich),

Begrenzungstimen sind geetg-
net, einen Mehraweckstreifen in
Fahrbahinmitte zu markigran, der
nicht als dritter Fahrstraifen gilt
IWien, Dstarreich|

Y0 Vareehrsolub Osterraich
Stralen um Radfahren
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REChtI iche Hahm Enbed [”gungen Beginnend mit dér 10, Novelle der Straienverkehrsord-

nung (5tVo), 19837 hat Osterreich fortlaufend Sonderbe-

sundErgESBtnghung fiir stimmungen fiir Bentiizer von Straen mit Radwegen,
i A Radfahrstreifen und sogenannien «Radlfahreriberfahrien®
Hﬂdfﬂhrﬂr in Dstﬂrreu:h erlissen, Besonders ausgepriigt st die Herauslésung des

Falhirradverkehrs aus dem sonsti gen Fahrzeugverkehr seir
der 19, Novelle zur S1VO (1994)

Voarrangregelung auf Strafen mit  Radfahran lagen®

Fahrzeuge auf Vorrangstralien Jedes StraBenverkehrsgesetz har zwei besondere Arten
haben Vorrang, Wer die Rich- von Konflikten zu regeln

tung dndert, darf andere Benit- * Konflikte zwischen den Bentitzern sweier Strafien, die
rer derselban Stralle nicht einander kreuzen

behindern. Diese Regelung * Konflikte zwischen den Beniitzern derselben Strafe,
wilrde auch fir Stralen mit wie sie beim Fahirstreifenwechsel oder beim Abbiegen zu
Radwegen geniigan einer anderen Strafe auftreten kinnen.

Laider nicht in Osterreich. Die erste Art von Konflikien wird durch die ésterreichi-

sche SIVO unter dem Titel WVorrang® in § 19 geregelr: die
Zweite Art unter dem Titel (Richtun sdnderung® in § 11,
Die Regeln, die auf Konflikte zwixrﬁcn den Benltzem
derselben Strafe anzuwenden sind § 11 der StVO), gel-
ten sowohl auf Streckenabschnitten als auch in Kreu.
zungshbereichen der Strale: Straenbentizer. die ihre
Richtung dindern, dirfen jene, die thre Fﬂ]!r‘l]’ichtung fei-
behalten, weder gefilhrden noch behindern, Fin Radfah-
rer auf der Fahrbahn oder auf dem Radweg einer Strafe
ist ebenso ein die Richtung beibehaliender StraBenbeniit-
zer wie ein FuBginger®, Sie alle dirfen thezichungsweise
durfien) durch ahbiepende Fahrzeuge von derselben
StraBe weder gefihrdel noch behinderr werden, e ent-
sprechende Bestimmung (§ 11 (1) der S1ven) gilt ohne
y Emschrinkungen,

# h Seit 1994 sind den Beniltzern von Radwegen, Radfahe-
if : | b streifen und seitlichen Mehrzwecksireifen t.Radfahranla-
,1'.1 1 % gen’) einer Strafe die normalen Rechte von Strafen-

f Moo B beniitzern aberkannt worden. Auch die herkémmlichen
Pl i & i) Vormangregeln wurden fiir Beniitzer von ,Radfahrania.
gen” weitgehend aufgehoben. Fir Radfahrer und Auto.-
i \ tahrer, die in der gleichen Richtung aufl derselben Strafe,
1l Eti aul derselben Fahrbahn und vielleicht sogar auf demsel-
; — — - Y ) ben Fahrstreifen (seitliche Mehraweckstreilen) unlerwegs
! ! I,_;“ =, / sind, kiinnen derzeit vollig verschiedene Verkehrsregeln
o

gelten.
3’: In anderen Lindern ( Deutsehbind, Niederlande, Diine-

ﬁ‘ﬁ S /" ¥ mark, Frankreich, Schweiz, ...) gelien Radfahrer auch auf
I

L { strafien mit Radwegen als gleichberechiigr Radwege und
| Radfahrstreifen werden daort rechilich so behandelr wie
andere Fahrsireifen der Sirake,
Auch das Abbiegen nach rechts
ist gin Verlassen der Radfahr-
anlage”. Alle anderen haben Verlassen der  Radfahranlage”
nun Vorrang
Entscheidend fir die derzeitige dsterreichische Rechtssi-
tuation auf Strafen mit Radfahranlagen” jst § 19 Als, Ga
der StviO: Radfahrer, die eine Radfahranlage verlassen,
haben andercn Fahrzeugen im flicRenden Verkehr den
Vorrang zu geben
Diese Bestimmung durchbricht die iiblichen Regeln,
die zwischen Beniitzern einer Strafe gelten. Ist beispiels-
weise die Markierung eines Radfahrstreifens bei einer
Kreuzung nur wenige Meter unterbrochen, dann
verlassen” nach dsterreichischer Rechtsauffassung Rad-
fahrer die «Radfahranlage”. Sie haben dann auch beim
Geradeausiahren Fahrzeugen den Vorrang zu geben, die
sich aufl derselben Strage befinden lentgegenkommende
Linksabbieger, (iberholende Rechisabhicger)

VO Verkehraohyl Osterreich
Stralen rum Radishren
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Wann endet eine Radfahranlage®

$chon wihrend der Achzigerjahre wurden Radwege und
Radfahrstreifen einer Strafie bei jeder querenden oder
einmiindenden Strage als _unterbrochen” angesehen,
wenn ihr Verlauf im Kreuzungshereich nicht eigens
kenntlich gemacht war?s, Dadurch wurden Beniitzem von
Radwegen und Radlahrstreifen die Rechte normaler
StraRenbeniitzer vorilbergehend aberkannt. Auch jetzt ist
davon auszugehen, daf Radlahrer in solchen Fillen die
_Radfahranlage verlassen® und damit allen anderen Fahr-
zeugen den Vorrang zu geken haben.

Seir 1994 ist das Ende von Radfahrstreifen durch den
Schrifizug ,ENDE* zu markieren. Ob dies bedewter, daié
ein Radfahrstreifen bei einer Unterbrechung der Markie-
rung (beispielsweise Abniitzung durch abhiegende Fahr-
zeupe) nicht endet, wenn der Schriftzug _ENDE" fehlt, is1
noch ungeklin

Die ,Radfahreritberfahre®

1989 wurde die sogenannte _Radfahreriiberdfahn® in die
Gsterreichische StraBenverkehrsordnung aufgenommen
Fiir Bentiizer einer (Radfahreritberfahint® gelten etwa die-
selben Bestimmungen wie flir Fuginger bei Benilizung
eines Schutzweges ( Zebrastreifen”).

Diese Bestimmungen gehdren zu den restriktivsten Euro-
pas®’. Allgemein ist ein Schutzweg fiir Radfahrer® nicht
nur rechilich, sondern vor allem verkehrstechnisch frag-
wiirdig. Eine vergleichbare Rechtskonstruktion ist aus
keinem anderen Straenverkehrsgesetz bekannt,

.Radfahreriiberfahrten® ohne Ampelregelung

Es gibt nur eine Aussage zur Rechtssituation bei Radfah-
reriiberfahrten”, iber die kein Zweifel besteht:

s Radfahrer, die eine ,Radfahrediberfahrt* ohne Ampelre-
gelung benttzen, haben Keinen Vorrang!

Die gesetzlichen Bestimmungen zur Radfahreriiber-
fahr1* heben seit 1994 die herkommlichen Verkehrsregeln
{iber Fahrrichtungsinderung und Vorrang aul:

« Bei Kreuzungen, wo Radfahrer nach den herkémmli-
chen Verkehrsregeln eindeutig Vorrang hiitten, dirfen sie
nach dem Anbringen ciner Radfahreruberfahrt” (nicht
unmittelbar® vor cinem herankommenden Fahrzeug und
fiir dessen Lenker (iherraschend” weiterfahren (StVO §
68 Abs. 3a ). AuBerdem diirfen sie die Kreuzung mit
maximal 10 km/h befahren,

» Bei Kreuzungen, wo Radfahrer nach herkdmmlichen
Verkehrsregeln eindeutig wartepflichtig wiiren, dirfen sie
beim Beniiizen einer Radfahreriberfahrt® weder gefihr-
det noch behindert werden (S1VO §9 Abs. 2, zweiter
Sagz)

UIber das Zusammenwirken der ,Radfahreriberfahrt”
mit anderen Verkehrsregelungen (helspielsweise
Norrang geben) ist keine eindeutige Aussage mdglich.

Das st nun tatsachlich das
LENDOE"; Entgegankommenden
Linksabbiegem ist der Vorrang
zu gaben. Ob das Fehlen des
Schriftzuges Rechtsfolgen hat,
ist ungeklart.

W die Markierung des Radiahr-
streifens (Sperr- oder Leitlinien)
unterbrochen oder abgenuizt isi,
oder wo gine _Radfahrariber-
fahrt" (weifle Quadrata) mar-
kiert wurde, haben Radfahrer
keinen Vorrang (Bregenz, Oster-
raichl,

JRadfahrariibarfahrten” sind
unbedingt zu vermeiden, da sie
normale Verkehrsregeln wie den
Rechtsvarrang aufheben. Rad-
tfahrer haben weder Vorrang
noch sind sie eindeutig warte-
pflichtig

VT Verkehrselub Ostesraich
StraBen rum Radiehren
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Ampelgeregelte Kreuzungen von Strafen mit Radweg-Provisorien auf Gehsteigen

Radfahranlagen

Auf stindig ampelgeregelien Krevzungen sind Beniitzer
von  Radfahreriiberfahrien® anderen straBenbeniitzern
Ampel abgeschalter
irsregeln fir Rad-
fahrer und andere Fahrzeuglenker. Auch withrend die
Ampel in Betrieb ist, ist derzeit nicht geklire, ob gerade-
aus fahrende Radfahrer auf einem Radweg oder Radfahr-
streifen, der unmittelbar vor der Kreuzung _ender”, bej
Griin den Vorrang gegeniiber ubbiegenden Fahrzeugen
haben oder oh rechisabbiegende Radfahrer beim Verlas-

einigermagen gleichgesteltt, Wird die
gelten wicder unterschiedliche Verket

In Osterreich liegen Gerichtsurteile vor, wonach Radfah-
rer, die auf Gehsteigen fahren milssen, die zu |, Radwe-
gen” oder .Geh- und Radwegen® erklirn wurden, weder
als von rechts Kommende noch als Benilitzer einer V-
rangstralie den Varrang beanspruchen kénnenim.i,

Die Gerichre akzeptieren Fehlplanungen nicht. Sie
bestehen damuf, dag die Funktion der vinzelnen Stralen-
teile for alle Verkehrsteilnehmer erk ennbur sein mui Fs
kann von Verkehrsteilnehmern nich erwartet werden,
daf sie mit bevorrangtem Fahrzeugverkeht von einer
deutlich als Gehsteig erkennbaren Fliche rechnen,

sen der  Radfahranlage” entgegenkommenden Linksab-

biegern den Vorrang geben missen

Beim Zusammanwirkan dar
Radfahreriiberfatin” mit ande-
ren Verkehrsregelungan ergeban
sich logische Widerspriche, die
nach gangigen Methoden der
Rechtsinterpretation nicht auf-
lashar sind

P
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Wenn die Ampel abgaschaltet
wird, sind geradeausfahrende
Radfahrer gegeniiber entgegen-
kommenden Linksabbiegern
wartepflichtig. Auch wenn Rad-
fahrer Griin haben, ist dig
Rechtslage nicht eindeutig
geklart (Graz, Osterreich).

Bei diezsem ,Radweg” urteilte
ein Gericht: Ein Gehsteig kann,
auch wenn darauf ein Radweg
markiert ist, hinsichtlich der
Vorrangregelung keine der Fahr-
bahn gleichgestallte Verkehrs-
flache seing,

VLA Virkehrsclub Oatarreich
Stralen pun Radfabren
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Dieser Radweg ist gindeutig als
solcher erkennbar, Ubar die Var-
rangverhaltnisse besteht kein
Zweifel (Houten, Niederlande)
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Rechtliche Maglichkeiten niitzen
Was tun mit bestehenden
Radverkehrsanlagen

in Osterreich

In Langsrichtung einer Strale
sind Langsmarkierungen zu ver-
wenden, Dadurch bleiben Beniit-
zer ven _Radfahranlagen” im
wesantlichen gleichberechtigt
{Lauterach, Osterreich)

Radweg-Provisorien aufheben

Aufgrund der derzeitigen Gesetzeslage in Osterreich isl
zu empfehlen, Radweg-Provisorien (etwa Geh- und Radl-
wege) von Gehsteigen im Ortsgebiet zu entfernen.

Keine  Radfahreriiberfahrt® markieren

Laut Gesets {50V § 56a) miissen tm Verlauf von Stragen
mit _Ruadfahranlagen® bei ungeregelten Kreuzungen keine
_Radfahreriiberfahren® markien werden.

Die Bodenmarkierungsverordnung schreibt das Markie-
ren von _Radfahreriberfubirten® vor, wo ein Radweg gine
fidr den  Obrigen” Verkehr bestimmte Fahrbahn kreuzt.
Der Radweg kreuzt also eine Haupt- oder Nebenfahr-
bahn, die Teil jener Strae ist, zu der auch der Radweg
gehr, Dieser Sachverhalt (Zweirichiungs-Radweg wech-
selt die StraBenseite) ist auch durch eine Zeichnung ver-
deutlichi®. Es ist also fast in jedem Fall rechtlich zulissig
und von Vorteil, start Radfahreriiberfabhrt-Murkierungen
eine andere Kennzeichnung des Verlaules von  Radlahr-
anlagen® zu verwenden.

Auch eine rechilich nicht defi-
piarte Markierung, die deutlich
sichtbar ist, ist als Kennzeich-
nung einer Radtahranlage
geeignet (Lustenau, Osterreich}.

YO0 Verkehrsolub Osterreich
Strafien zem Radiahres



«Radfahranlagen* bei Krenzungen durchmarkieren

Radfahreriiberfahrten sind dort
anzulegen, wo gin Radweg die
Fahrbahn fir den Gbrigen Ver-
kehr quert. Das ist nur der Fall,
wann ain Radweg die Strafian-
seite wechsalt,

Ein Radfahrstreifen, der sich guf
der Fahrbahn befindet, quert
nicht die Fahrbahn fir den _Qbi-
gen” Verkehr. Die Radfahrer-
{iberfahrt ist nicht vorgeschrie-
ben und kann weggelassen wer-
den.

VC0 Verkahrzelub Ostarraich
Straflen zum Radfahran
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Bei Radfahrsireifen empfiehlt die Bodenmarkierungsver-
ordnung, daf die zugehdrige Ma rk:'r:runfg (Sperrlinie} vor
Kreuzungen aufhért oder mit Leitlinien ortgesetzl wird,
Der VCO it aufgrund der derzeitigen Rechtslage zu einer
durchgehende Kennzeichnung aller ~Radfahranlagen” in
Ereuzungsbereichen durch Lingsmarkierungen, Nur
dadurch Jf‘rh:ibEﬂ Radfuhrer beim Geradeausfahren gleich-
berechtigte Straenbentlizer. Bej Mehrzweckstreifen (falls
solche angelegt werden) empfiehlt sich das Durchmarkie-
ren durch Fortsetzung der _Warnlinien® {kurzer Strich,
kurze Unterbrechung),

Es ist wichtig, zur Kennzeichnung von  Radfahranla-

en” in Kreuzungshereichen moglichst dauerhafte Mar-
Eierungen (Thermoplast) aufzubringen, und diese regel-
midBig 2u ernevern. Denn das Verschwinden der Markie-
rung durch Abntitzung kann aufgrund der derzeiti gen
REL‘ﬁtSsitua:iun zu ciner Verinderung der Varrangregeln
im Ereuzungsbereich fithren,

Die StraBenverkehrsordnung schreibt das Markieren
von Radfahreriiberfahrien® auf Stragen mit ~Radfahranla-
gen” nur bei Kreuzungen mit srindig betriebener Ampel
vor. Wenn nicht vollig sicher ist, dag die Ampel durchge-
hend in Betrieb bleibt, sollten standessen Lingsmarkie-
rungen {Leitlinie, Begrenzungslinie, Warnlinie) Yverwen-
det werden,

Auch in Fallen, wo digs bishar
viillig unnditig war, macht die
eltende Rechtslage durchge-
aﬂde Markigrungen erforder-
lich.
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Radfahrsireifen durchmarkicren oder entfernen

Falls die durchgehende Markierung von Radfahrstreifen
im Kreuzungsbereich (Leitlinien) in einem hestimmten
Fall nicht winschenswert ist, kann es derzeit sinnvoll
sein, die Markierung bereits mindestens 30 Meter vor der
Kreuzung zu entfernen. Das Ende” des Radfa hrstreifens
soll immer an einer Stelle sein, die so breit ist, dai es zu
keinen Konflikten zwischen Kfz und Radfahrern Kommen
kann. Radfahrstreifen, die wegen einer Engstelle (keine
Kreuzung) unterbrochen wurden, kéinnen durch einen
Mehrzweckstreifen fortgesetzt werden. Dadurch wird die
_Radfahranlage® nicht verlassen, und die Rechtsstellung
des Radfahrers bleibt aufrecht.

Eine auch derzait sinnvolle An-
wendungsmbglichkeit seitlicher
Mehraweckstreifen: die Engstel-
le absaits von Kreuzungan,

—— e

\Wenn Radfahrstraifen authéren,
dann soll das nicht genau dort
sgin, wo eseng wird, sondern
dort, wo es kaum zu Konflikien
swischen Rad und Kfz kommen
kann (Darnbirn, Osterreich)

seitliche Mehrzweckstreifen nur in Ausnahmefillen
anlegen

seitliche Mehrzweckstreifen im Sinn der gesetzlichen
Diefinition ( Markierung durch [Warnlinie™) bringen durch
die derzeitige Rechtssituation weit mehr Nachteile als
vorteile, Sie sollen derzeit nur in Ausnahmefillen mar-
kiert werden, wenn sie auch rechtlich Vorteile haben
(Beispiel: zur Fortsetzung cines unterbrachenen Rad-
weges oder Radfahrstreifens in einer Engstelle ohne
Kreuzung)

Einordnen nach links erleichtern

Da Radfahrer sich auch auf Strafien mit Radfahranlagen
einordnen missen und sollen, mug es moglich sein, Rad-
wege frihzeitig zum Linksabbiegen zu verlassen (bei-
spielsweise Ausfahrten zur Fahrbahn oder Ubergang des
Radweges in einen Radfahrstreifen)

Dias rechtzeitige Finordnen nach links ist auch fir Rad-
fahrer in der Regel sicherer als der indirekte Abbiegevor-
gang auf einem Radweg (Queren der Fahrbahn mit dem
Querverkehri®,

r

Alternativen zur Benitzungspflicht nutzen

Bei der derzeitigen Rechtsstellung der Radfahrer bei
Reniitzung von Radfahranlagen ist nach Ansicht des VCO
die bestehende Beniitzungspflicht dieser Radfahranligen
besonders fragwiirdig. Der YCO empfiehlt der Behorde,
von der Ermichrigung durch den Gesetzgeber Gebrauch
zu machen, die Bedentung von Verkehrszeichen durch
Fusatztafeln zu erweitern oder einzuschrinken (StVO § 54
Ahs. 1), Zusatziafeln dirfen nur dann nicht verwendet
werden, wenn ihre Bedeutung durch ein Verkehrszeichen
ohne Zusarztafel zum Ausdruck gebracht werden kann
(StVO § 54 Abs, 4).

Radfahrer knnen der Verpflichtung, Geh- und Radwe-
ge zu bentlitzen, durch die Zusatztafel Keine Benditzungs-
pilichr fiir Radfihrer* enthoben werden, Statt des Ver-
kehrszeichens _Geh- und Radweg® kann auch das Ver-
kehrszeichen ,Gehweg® mit der Zusatziafel Radfahren
gestatter” verwendel werden,

Bei Radwegen kann die Beniitzungspflicht aufgehoben
werden, indem sie durch das Verkehrszeichen Fahrver-
bor® mit der Zusarztafel ,ausgenommen Radfahrer*
beschildert werden,

Yol Verkahrschub Osterreich
Strafian zum Hadiahnen
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Rechtsfolgen der Sonderbeschilderung

Teile einer Sirage (Radwege, Gehsteige), die mir
Verkehrszeichen wie JGehweg” oder ,Fahrverbor
beschildent sind, werden dadurch rechilich zu einer
selbstindigen Strae. Der Vorrang von Beniltzern solcher
straBen kann durch Verkehrszeichen wie  Halp
(Stopprafel) oder \Vorrang geben' geregelt werden
Ilaltufinlun hezichungsweise Ordnungslinien sur

Verdeutlichung der Vorrangverhilinisse sind stets
anzubringen

Eine Bentitzungspflicht. die
micht besteht, mul nicht aufge-
hoben werden, In diesem Sinn
ist dig Beschilderung als ,Geh-
weq” naheliegend (Rankweil,

sterreich/Hennef, Deutsch
land)

Der Vorrang selbstdndiger
Strallen fir Radfahrer soll
immer durch normale Verkehrs-
feichen (keine . Radfahrerihas-
fahrt"1) geregelt werden (Safz-
burg, Osterreich),

Beniitzungspflicht
fir Radfahrer

Wenn gin Radweg mit dem
Zeichan ,Fahrverbot — ausge
nommen Radfahrer” baschijdert
ist, drfen Radfahrer auch die
Fahrbahn beniitzen (Wien,
Dsterrsich).

VO Verkehrachsh Oatarraich
Stralen 2 Aadfahran
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Strafen yum Radfahren

Das Fahrrad als Verkehrsmitiel boomt. Doch die Ver-
kehmsplanung wird dieser Emwicklung nichr gerecht.
Gesetz und Planung stufen Radfahrer derzeir als [Fuligin-
ger auf Ridern® ein st als gleichberechtigte Fabir-
zeuglenker, die sich auf ganz normalen Fahrbahnen
bewegen konnen und dirfen. Das bringt gravierende
Nachteile, die das Radlubren, vor allem in Stddien,
unattraktly und gefihrlich machen kinnen

Das VOO-Handbuch Straien zum Radfahren” weckt
das Verstindnis far die spezifischen Bedirfnisse des Rad-
Fikirers und die Besonderheiten des Fahrrades als Ver-
kehrsmittel. Denn nur wer weil, wic Konflikie entstehen,
lernt, mit ithnen umzugehen und kann Méglichkeiten fin-
den, um Unfille zu vermeiden. Das Buch enthiilt Losun-
gen und Emplehlungen zu allen fahrradspezifischen The-
men: von der rechilichen Situation des Radfahirers Gber
die Gestaltung von Kreuzungen, Fahrstreifen oder Fahr-
ﬂd-ﬁhﬁlﬂl]ﬂﬂﬁ!ﬁﬂn bis hin zur Dimensionierung des
klassischen® Radweges mit fahrradgerechier Wegwui-
sung.

SStraBen zum Radfihren” macht nicht nur dem
routinierten Alltagsmdfahrer Mut, es ist auch ein lang ent-
hehrtes Standardwerk ftr alle, die diglich in Planung und
Politik Entscheidungen zum Fahrradverkehr treffen.

Das Fahread hat Zukunfi. Dag es in dieser Zukunit
leichter vorankommi, ist Ziel dieses Buches.

Wissanschafi & Verkehr
Mr_2/1885

58N 3-901204-03-2

Des voies pour le vélo

La bicvclette comme moyen de transporn est en plein
essor. Mais la planification du trufic ne rend pas justice 4
cette évolution, La loi et la planification classifient les
evclistes actuellement comme “piétons sur roues” au lieu
de chauffeurs eégaux en droits qui ont L possibllité et le
drait de circuler sur les vodes normales. Cette situation
entriine des désavantages séricux et peut faire du vélo,
avant tout dans les villes, un moyen de transport dange-
feus ef pell intéressant.

Le manuel du VCO “Des voies pour le vélo” éveille la
comprithension pour les besadns spécifiques du cycliste
et les particularités du vélo comme moyen de transport,
Car seul qui connait les origines des conflits sait en venir
i bout et trouver des possibilités d'éviter les acvidents. Le
nuanuel offre des solutions et des recommandations pour
tous les sujets relatifs au ransport en vélo: de la situation
juridique du cycliste, en passant par 'organisation des
carretfours, des pistes ot des parkings pour vélos,
jusgu'aux dimensions requises pour une piste cyclable
“classique” avec des panneaux indicateurs appropriés.

“Tres voies pour le viélo” nencourage non seulement
les habitués d?: velo mais ¢'est aussi un ouvrage capital

ui faisait défaut A tous ceux qui doivent prendre des
décisions concernant le transport en vélo soit en planit-
cation soit en politique. La bicvclette a un avenir devant
soi. L'objectif de ce munuel est de ful permettre dians cet
avenir un avancement plus facile.

Roads for cycling

Bicycles as a means of transport are steadily carching an
— but traific planning is not doing justice 1o this trend.
The law and the planners currently treat cyclists as
“pedestrians on wheels” rather than fully ledged drivers
of vehicles able and entitled to use ordinary roadways.
This puts cycling at 3 disadvantage and can make it
unattractive and dangerous, particulary in wowns.

The VCO handbook “Roads for cycling” develops
one’s comprehension of cyclists’ specific needs and the
characteristics of the bicycle a5 1 means of transport,
Only if {nu know how conflicts arise can you learn how
tey handle them and find ways of preventing accidents.
The hook contiins recommendations on any number of
tapics relevant to cycling: from the legal situation of the
eyelist, via ways to organize road junctions, lanes or
cycle parking facilities, all the way o laying out the
classical cycle track with suitable signposting. “Roads for
cycling” not only puts new heart into experienced week-
day eyclists, but is also required reading for everyone
involved in day-to-day decision-making affecting eveling,
in planning and politics. The bicycle has o great future,
This book is about making the most of it.
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