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Einfiihrung

Gemafd Koalitions-Arbeitsiibereinkommen 2018-2024 der Stadt Innsbruck ist der
Umweltverbund auszubauen und zu priorisieren. Im Zuge des Masterplans Radfah-
ren 2020 wurde deshalb durch Zusammenarbeit mehrerer Magistratsdienststellen
der Stadt Innsbruck diese Empfehlung zur Verkehrsfiihrung des Radverkehrs bei
Arbeitsstellen auf o6ffentlichen Verkehrsflachen (§90 Behordenverfahren) fiir die
Benutzung von 6ffentlichen Verkehrsflachen fiir Arbeiten auf oder neben der Stra-
Re entwickelt.

Grundlage und Ausgangssituation dieses Kapitels bildet der ,Leitfaden Baustellen
- Fiihrung von Fuf’-und Radverkehr im Baustellenbereich mit Vollzugsempfehlun-
gen” der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in Bayern e.V. (AGFK
Bayern). Unserer besonderer Dank gilt dem AGFK Bayern fiir seine unkomplizierte
Unterstiitzung! Dieser Leitfaden wurde in den letzten Monaten vom Stadtmagistrat
Innsbruck, insbesondere vom Amt fiir Tiefbau, Amt fiir Verkehrsplanung,Umwelt
und dem Referat fiir Straenverkehr und Straflenrecht auf Grundlage der Gsterrei-
chischen Regelwerke und der Situation in Innsbruck tiberarbeitet.

,Baustellen storungsarm gestalten” soll als Empfehlung allen Mitarbeiterlnnen im
Stadtmagistrat, sowie den Antragstellern (Baufirmen) der §90 Verfahren und Bau-
herren zur Verfligung gestellt werden und bei zukiinftigen Sachverstandigentatig-
keit und behordlichen Bewilligungen Beriicksichtigung finden.

Letztlich ist aber jedes Bauvorhaben und jede Bewilligung eine Einzelmafinahme
und -entscheidung, die je nach ortlichen Gegebenheiten individuell entschieden
werden muss.
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Was diese Empfehlungen beinhalten

.Baustellen storungsarm gestalten” fasst Planungsgrundsatze fiir eine radfahr-
freundliche Verkehrsfiihrung bei baustellenverursachten reduzierten Platzverhalt-
nissen im offentlichen StraRenraum zusammen.

Neben diesen allgemein giiltigen Empfehlungen liegt der Fokus auf der konkreten
Fiihrung des Radverkehrs an Ort und Stelle des Bauvorhabens unter Beriicksichti-
gung der gesetzlichen Vorgaben und dsterreichischen Richtlinien.

Zentrales Element bildet die Tabelle mit empfohlenen Mindestwerten, wobei hier
in manchen Fallen nicht mit einem einzigen Wert das Auslangen zu finden war. Wo
notwendig, gibt es einen absoluten Mindestwert fiir definierte Ausnahmesituatio-
nen, einen Mindestwert fiir Regelsituationen und eine Auflistung von besonderen
Straflenverhaltnissen, bei denen die Mindestwerte als zu gering angesehen wer-
den. Sicherheitsabstandswerte zur Fahrbahn und Parkstreifen sowie notwendige
Gelanderhohen werden ebenfalls aufgelistet.

Es werden auch Verkehrssituationen angesprochen, die (bisher) nicht in der RVS
05.05.44 dargestellt sind.

Was diese Empfehlungen nicht beinhalten

.Baustellen storungsarm gestalten” ersetzt nicht die Vorgaben und Regelungen der
angefiihrten Regelwerke, ist kein Allzweckmittel fiir jeden Verkehrsleitplan. Jede
Verwendung offentlicher Verkehrsflachen fiir Bauvorhaben muss als Einzelent-
scheidung individuell von den Beteiligten, Sachverstandigen und der Behorde be-
urteilt und entschieden werden.

Verwiesen sei hier insbesondere auf die RVS 05.05.44. inklusive der Regelplane
GR1-6. Es ist unerlasslich, sich im Detail mit dieser RVS auseinanderzusetzen.
Dieses Kapitel konzentriert sind auf innerstadtische Verkehrsldsungen bei Baustel-
len fiir den Radverkehr, es fehlen daher naturgemafy

o Verkehrslésungen im Uberlandbereich, bzw. lindlichen Raum

o Verkehrslosungen flir FuRgangerinnen

o Verkehrslosungen flir den motorisierten Verkehr

o Checklisten und andere Mittel zur Kontrolle der Bewilligung

Alle anderen Bestimmungen, die nicht im Zuge eines §90 Verfahrens Anwendung
finden (Arbeitsschutz, bau- und feuerpolizeiliche Auflagen,...), werden hier eben-
falls nicht angesprochen.

Grundlagen

Rechtsgrundlagen, Regelwerke

Abkiirzungen Regelwerk

Stvo Straflenverkehrsordnung 1960 idgF

Stvzvo Straflenverkehrszeichenverordnung 1998, idgF

BoMaVvo Bodenmarkierungsverordnung 1995, idgF

RVS 03.02.13 Richtlinien und Vorschriften fiir StraBenwesen, Radverkehr
RVS 03.04.12 Richtlinien und Vorschriften fiir StraRenwesen, Stadtstrafen

RVS 05.05.41-44  Richtlinien und Vorschriften fiir StraRenwesen,
Verkehrsfiihrung bei Baustellen

GrO Richtlinie der Landeshauptstadt Innsbruck fiir
Grabungsarbeiten in 6ffentlichen Verkehrsflichen und den
dazugehorenden Anlagen (Grabungsordnung der Landes
hauptstadt Innsbruck 2012- GrO)
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Verfahrensablauf in Innsbruck

Ublicherweise wird bei § 90 Bewilligungen, wenn der FlieRverkehr betroffen ist, fol-
gender Behordenablauf in Innsbruck eingehalten: Die Baufirma bringt ein digitales
Ansuchen um eine § 90 Bewilligung ein, sie ist Antragsteller und letztlich Bescheid-
inhaber. Der Bescheid wird auf eine Person ausgestellt, die die Verantwortung und
Haftung fiir die rechtmafiige Umsetzung tibernimmt.

Der digitale Antrag muss in Innsbruck neben dem Antragsformular einen Baustel-
leneinrichtungsplan und erste Uberlegungen zur Verkehrsfiihrung enthalten. Bei
komplexeren Verkehrssituationen sind Verkehrsleitplane dem Antrag beizustellen.
Im Folgenden erfolgt eine Priifung auf Vollstandigkeit der Unterlagen durch die Be-
horde, eventuell sind Vorgesprache unter anderem mit dem Antragsteller, anderen
Dienststellen und Sachverstandigen notwendig.

Im Regelfall erfolgt eine Verkehrsverhandlung vor Ort, zu der von der Behorde
Polizei, Straflenerhalter, verkehrstechnische Sachverstandige und je nach Betrof-
fenheit Feuerwehr, 6ffentliche Verkehrsunternehmen, andere Dienststellen (Griin-
anlagen, Radkoordination, Verkehrsmanagement, ...) und Interessensvertretungen
(Wirtschaftskammer, Innenstadtgemeinschaft Altstadt, ...) eingeladen werden.

Per Bescheid werden anschliefend die Auflagen zur Verkehrsfiihrung und Bau-
stellenabsicherung vorgeschrieben und Verkehrszeichen und Bodenmarkierungen
verordnet.

Anderungen sind per Erganzungsbescheid und Verlangerung maglich.

Grundsatze und Empfehlungen
der Radverkehrsfiihrung

Allgemeine Grundsatze

Folgende Grundsatze sind fiir den Radverkehr zu beachten und im Konfliktfall ge-
geneinander abzuwagen:

Die Behorde muss jedes Verfahren nach den Kriterien der Sicherheit, Leichtigkeit
und Fliissigkeit des Verkehrs entscheiden, wobei ,Sicherheit vor Leichtigkeit” zu
beriicksichtigen ist. Die Sicherheit einer Gruppe von Verkehrsteilnehmerinnen ist
hoher zu werten als die Leichtigkeit fiir eine andere.

Die Sicherheit ist fiir alle Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. Auf mogliche Ge-
fahren ist mittels Verkehrszeichen hinzuweisen (Gefahrenzeichen §49 StVO: ,Quer-
rinne” oder ,Aufwélbung’, ,Fahrbahnverengung’, ,Baustelle’, ,Andere Gefahren” -
Zusatztafel ,Radfahrer’, ..). Radfahrerinnen sollen nicht zu gefahrlichem Verhalten
animiert werden (z.B. auf dem Gehsteig an einer Arbeitsstelle vorbeifahren, weil

der Radweg unvermittelt endet).

Das Fahrrad ist ein Fahrzeug. Dem Radverkehr soll das Passieren der Arbeitsstelle
fahrend ohne abzusteigen ermdglicht werden. Entsprechend soll auch das Schild
.Radfahrer absteigen” oder ,Schiebestrecke” nicht verwendet werden.

Ist das Fortfiihren des Radverkehrs auf der eigenen Radfahranlage nicht maglich,
ist ein barrierefreies, moglichst nicht benachrangtes Einbinden in den FlieRverkehr
im Mischprinzip vorzusehen.
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Radfahrerinnen sind eine inhomogene Gruppe: Die Bediirfnisse von radfahrenden
Kindern, Seniorinnen, Freizeitradlerinnen sind andere als die von Tagespendlerin-
nen. Diesen unterschiedlichen Bediirfnissen sollen durch unterschiedliche Angebo-
te und nicht beniitzungspflichtige Radfahranlagen Rechnung getragen werden.

Jegliche Form von Stolperkanten / Unebenheiten sind z.B. durch Anrampungen in
Form von Asphaltkeilen auf ganzer Breite oder Lange zu vermeiden oder zu sichern.

Der Radverkehr ist in der Regel entlang der Arbeitsstelle auf der gleichen StrafRen-
seite fortzufiihren.

Soweit maglich sind grofere Breiten als die Mindestbreiten zu verwenden. Bei ho-
hem Fuf- oder Radverkehrsaufkommen sollen die Regelbreiten angehoben wer-
den, insbesondere in ausgewiesenen Radverkehrsachsen.

Ausreichende Breiten miissen auf der ganzen Lange sichergestellt werden. An loka-
len Engstellen konnen die Mindestbreiten fiir den begriindeten Ausnahmefall her-
angezogen werden.

Arbeitsstellen, die liber Nacht bestehen bleiben, miissen bei Dunkelheit ausrei-
chend beleuchtet sein, sodass die Absperrung erkennbar ist.

Gemischte Geh-/Radwege und Radwege sind aufgrund der geringeren RVS-Min-
destbreiten im Baustellenbereich innerorts i.d.R. als nicht beniitzungspflichtig zu
beschildern (§ 53 Abs 1 Z 28 lit. a) und b) bzw. § 53 Abs Z 27 StVO0), um Radfahrerin-
nen das Befahren der Fahrbahn zu ermaglichen.

Bei reduzierten Breiten der Radfahranlage im Baustellenbereich soll diese raumlich
nicht zwischen Parkstreifen und Baustelle verordnet werden. Lasst sich dies nicht
vermeiden, ist ein Schutzstreifen von 0,75m zum Parkstreifen vorzusehen.

Das Fahrrad ist ein umwegempfindliches Verkehrsmittel. Es sollen daher fiir den
Radverkehr moglichst alle Fahrbeziehungen aufrechterhalten werden. Sollte eine
Strafle aufgrund der Fahrbahnbreitenreduktion wahrend der Bauarbeiten zu einer
Einbahn werden, ist in jedem Fall zu priifen, ob die Einbahn fiir Radfahrende ge-
offnet werden kann. Muss eine StrafRe fiir den KFZ Verkehr gesperrt werden, ist zu
beurteilen, ob der Radverkehr moglich ware.

Baustellenbedingte Sackgassen (§ 53 Abs 1 Z 11 StVO) sind im Sinne der Leichtig-
keit so auszuschildern, dass erkennbar ist, fiir wen sie zutreffend ist. Dementspre-
chend ist im Bedarfsfall die Zusatztafel ,ausgenommen Radfahrer (Radsymbol)”
einzusetzen.

Ist eine Fahrbeziehung fiir den Radverkehr baustellenbedingt nicht mehr maglich,
ist dem Radverkehr eine Umleitung anzubieten und mittels Bodenmarkierung oder
Beschilderung zu kommunizieren. Die Umleitungsbeschilderung fiir den Radver-
kehr soll vom Schriftbild und der Farbgebung (schwarze Schrift auf gelbem Grund)
der fiir den Autoverkehr dhnlich sein. Zur Verdeutlichung wird das Radsymbol gut
erkennbar erganzt.

Vor allem bei groraumigeren oder langandauernden Umleitungen / Sperren ist zu
veranlassen, dass diese Sperren eingetragen werden, damit Routenplaner wie goo-
gle.maps, www.radrouting.tirol und andere diese Informationen zum Radverkehr
erhalten.

%
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Ist eine ausgeschilderte Radroute gesperrt und muss umgeleitet werden, ist das
Originaldesign und -systematik (km, Zielangaben, Schriftgrofien, ...) der Routenbe-
schilderung auch fiir die Umleitung zu verwenden.

Je nach Geschwindigkeitsniveau und Anzahl der Kfz kann eine Fiihrung des Radver-
kehrs im Mischprinzip auf der Fahrbahn moglich und sinnvoll sein. (vgl Abb. &4 der
RVS 03.02.13 - Hinweise fiir die Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr
in Abhangigkeit von Verkehrsstarke und Geschwindigkeit fiir zweistreifige Fahrbah-
nen)

Sharrows auf der Fahrbahn kénnen Radfahrerinnen verdeutlichen und sichtbar
machen, wo ohne Baustelle kaum oder kein Radverkehr vorhanden ist.

Wenn der Radverkehr vom Seitenraum bzw. eigenen Radfahranlagen an der Ar-
beitsstelle auf die Fahrbahn geleitet wird, ist dieser gegeniiber dem nachfolgenden
Kfz-Verkehr mit Baken zu sichern (siehe RVS 05.05.44 GR3 und GR4) und auf Sicht-
einschrankungen zu achten. Alternativ kann die Einleitung an einem Knotenpunkt
mit deutlichen Markierungen vorgenommen werden.

Stadtradstationen, die fiir Baumafinahmen entfernt werden miissen, werden in
Absprache mit den IVB / Stadtrad in moglichst raumlicher Nahe aufgestellt (Kon-
takt IVB Stadtrad: stadtrad@ivb.at, 0512/5307-301).

Bei der technischen Durchfiihrung von Bauarbeiten, insbesondere der Durchfiih-
rung der endgiiltigen und vorlaufigen Instandsetzung im Fahrbahn- bzw. Radweg-
bereich sind die Vorgaben der Grabungsordnung der Stadt Innsbruck zu beriick-
sichtigen.

Bei Langsgrabungen im Bereich von Radfahranlagen bis zu einer Breite von 2,50 m
ist dementsprechend jedenfalls die gesamte bitumindse Konstruktion zu erneu-
ern.

3.2 Erklarungen und Erganzungen zu den empfohlenen
Maflen und Mindestmafien

Im Folgenden werden Mindestbreitenmafie als Empfehlungen der Stadt Innsbruck

angefiihrt. Es werden zwei verschiedene Werte angefiihrt: Der Regelwert ist das

MindestmaR, das wenn moglich liberschritten werden soll. In bestimmten Situa-

tionen diirfen diese Regelwerte unterschritten werden, jedoch nicht unter die Min-

destbreite fiir den begriindeten Ausnahmefall.

Gegebenenfalls ist eine Engstelle durch geeignete MaRnahmen als Gefahrenstelle

zu kennzeichnen (§ 50 Z 8 lit. a) bis ¢) StVO, Hinweisschild ,Bitte auf FuRgangerin-

nen Riicksicht nehmen’, Markierungen, ...).

Im Regelfall wird in Innsbruck im Baustellenbereich eine Geschwindigkeitsbe-

schrankung von 30 km/h verordnet, die empfohlenen Mindestwerte beziehen sich

daher auf dieses Kfz-Geschwindigkeitsniveau und miissen gegebenenfalls bei ei-

ner hoheren erlaubten Geschwindigkeit erhoht werden.

Die Mindestwerte fiir den begriindeten Ausnahmefall sind als situationsabhangige

Einzelfallentscheidung maoglich, wenn

o die Engstelle nur eine raumlich lokale Einengung darstellt

o die Lage und die Sichtverhaltnisse dies zulassen

» eine durchgehende Radfahranlage von besonderer Bedeutung ist (Radachse,
keine Alternativen, groRraumige Umleitung, ...)



Bei folgenden Situationen sollen inbesondere bei gemischten Geh-/Radwegen gro-

ere Breiten als die Mindestwerte herangezogen werden:

« Straflen mit intensiver Geschaftsnutzung

o Stralen mit liberdurchschnittlich hoher Nutzung des Seitenraums durch be-
sonders schutzbediirftige FuRgangerinnen (z.B. Schulkinder, Seniorlnnen, Men-

schen mit Behinderung)

» Straflen im Zuge von Hauptverbindungen des Radverkehrs

o Straflen mit starkem Gefille (> 3%)

o StraRen mit einer dichten Folge von unmittelbar an (schmale) Gehwege an-

grenzenden Hauseingangen

o Stralen mit zahlreichen untergeordneten Knotenpunkten und Grundstiicks-

zufahrten

o Straflen mit stark frequentierten Bus- und Stralenbahnhaltestellen im Seiten-

raum ohne gesonderte Warteflachen

3.3 Tabelle Empfehlungen fiir Mafle und Mindestmafie

Art

Radweg Einrichtung

Radweg Beidrichtung

Geh- und Radweg Einrichtung

Geh- und Radweg Beidrichtung

Radfahrstreifen

Zuschlag, wenn Radfahrablage neben Fahrbahn

Zuschlag, wenn Radweg neben Parkstreifen

Radfahren gegen die Einbahn mit Radfahrstreifen
Radfahrstreifen gegen die Einbahn

Fahrstreifen in Einbahnrichtung

Radfahren gegen die Einbahn ohne Radfahrstreifen
Fahrbahn (*mit Ausweichstellen)

KFZ Fahrverbot ausgen. Radfahren

Mindesthohe Gelander
Mindesthohe Unterkante Schild / Geriist, Geh- Radweg

Empfehlungen der Stadt Innsbruck

Mindestbreite Regelwert

1,20
2,35
2,00
2,35
1,20
0,15
0,75

1,50
2,50

3,75
2,35

1,20
2,50

Mindestbreite im Ausnahmefall
1,00
1,85
1,85
1,85
1,00
0,65
0,75

1,25

3,00 %)
1,85

1,20
2,25



RVS 05.05.44 RVS 03.02.12 bzw 03.02.13

Art E;:;Z r;1_lung Mindestwert Err:;t; r;1_lung Mindestwert
Radweg Einrichtung (ohne Schutzstreifen) 1,20 1,00 1,60-2,00 1,00
Radweg Beidrichtung (ohne Schutzstreifen) 2,35 1,85 3,00 2,00
Geh- und Radweg Einrichtung - - - -

Geh- / Radweg Beidrichtung (ohne Schutzstreifen) 2,35 1,85 3,00 2,50
Radfahrstreifen (ohne Schutzstreifen) - - 1,50 1,25
Zuschlag, wenn Radfahranlage neben Fahrbahn 0,15 0,65 = 0,50
Zuschlag, wenn Radweg neben Parkstreifen 0,15 0,65 - 0,75

Radfahren gegen die Einbahn mit Radfahrstreifen

Radfahrstreifen gegen die Einbahnrichtung 1,50 1,25
Fahrstreifen in Einbahnrichtung 2,50

Radfahren gegen die Einbahn ohne Radfahrstreifen

Fahrbahn (*mit Ausweichstellen) 3,75 3,00 %)
KFZ Fahrverbot ausgen. Radfahren

Mindesthohe Gelander 1,20
Mindesthohe Unterkante Schild / Gerlist, Geh- Radweg 2,50 2,25

Angaben in Metern

3.4 Ausfuhrungskriterien von Umleitungsradwegen bei Griinflachen

Mindestbreite
Voraussetzungen Aufbau Oberflache Radweg,
Geh-/Radweg 1) 2)

Dauer des
Bauvorhabens

Ungebundene obere Tragschicht 10cm U1, 0/32

<1 Woche kein Winterdienst notwendig Verdichtet 2,35m
Geotextil U1: LK>00,4; Korngrofle >063mm

kein Winterdienst notwendig Ungebundene obere Tragschicht 30cm U1, 0/32 S > 35m

. Umleitungsstrecke < 30m ; . 5
1 Woche bis g Geotextil U1, LK>00,4; Korngrole >063mm
1 Monat Asphalt 6cm (AC11deck, 70/100, A1, G2)
Asphalt verfiigbar Asphalt 6cm  2,35m
Ungebundene obere Tragschicht 30cm U1, 0/32
Asphalt 6cm (AC11deck, 70/100, A1, G2)
> 1 Monat Ungebundene obere Tragschicht 30cm U1, 0/32 Asphalt 6cm  2,35m

Geotextil U1, LK>00,4; Korngrofle >063mm

Zusatzbemerkungen zu den angegebenen Mindestbreiten:

1) Siehe auch Tabelle der Mindestbreiten im Kapitel ,Baustellen storungsarm gestalten".

2) Im begriindeten Ausnahmefall mit Zustimmung aller betroffenen Fachdienststellen 1,85m.
Die Wiederherstellung der Griinflichen im Anschluss an das Bauvorhaben erfolgt gemaf} den
Vorgaben des Merkblattes ,Baumschutz” in Abstimmung mit dem Amt fiir Griinanlagen.
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